
 
 
 

 

แนวทางด้านความปลอดภยัทางจราจรบนถนน จงัหวดัสพุรรณบุรี 
 

0 

 

  
แนวทางด้านความปลอดภยัจราจรทางถนน  

จงัหวดัสพุรรณบรีุ 

มีนาคม 2563 



 

 

  



 
 
 
 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

  

แนวทางด้านความปลอดภยัจราจรทางถนน  

จงัหวดัสพุรรณบรีุ 

 

มนีาคม 2563 



 

วทางด้านความปลอดภยัท 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางดา้นความปลอดภยัจราจรทางถนน จงัหวดัสุพรรณบุร ี

 

รายงานการวจิยัส าหรบัโครงการช่วยเหลอืสงัคมของสมาคมวทิยาการจราจรและความปลอดภยัระหว่างประเทศ 1920 31 
มนีาคม 2563 

 

รวบรวมโดย สมาคมวทิยาการจราจรและความปลอดภยัระหว่างประเทศ 

3เอฟ, อาคาร ฮอนดะ เยส,ุ 

6-20, 2-โชเมะ, เยสุ, โช-คุ, โตเกยีว, 104-0028 ประเทศญีปุ่่ น 

โทร: +81-3-3273-7884 

แฟ็กซ์: +81-3-3272-7054 

http://www.iatss.or.jp/ 

 

© สมาคมวทิยาการจราจรและความปลอดภยัระหว่างประเทศ, 2563. 
 



 
 
 
 

 

บทน า 
 
โครงการช่วยเหลอืสงัคม 1920 ของ IATSS “การด าเนินการทางสงัคมของโครงการตรวจวดัความปลอดภัย
การจราจรประเภทการแบ่งปันข้อมูลในภูมิภาคต้นแบบในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้” มีว ัตถุประสงค์เพื่อ
ตรวจสอบการบงัคบัใช้แนวทางความปลอดภยัทางจราจรของญี่ปุ่ นในประเทศไทยและมาเลเซีย เราจะใช้ผล
ของโครงการวจิยั 1602/1702/1802 ของ IATSS “การสนับสนุนการด าเนินการส าหรบัโครงการมาตรการความ
ปลอดภยัการจราจรแบบแบ่งปันข้อมูลในเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้” ซึ่งท าระหว่างปี 2559 และ 2561 โดยมี
วตัถุประสงค์ในการจดัตัง้ระบบส าหรบัวเิคราะห์ขอ้มูล ฮยิาริ-ฮตัโตะ หรอือุบตัเิหตุทางการจราจร และเสนอ
มาตรการเพื่อรับมือที่เหมาะสม โดยเฉพาะแนวทางด้านความปลอดภัยทางจราจรบนถนนของจังหวัด
สุพรรณบุรทีีร่วบรวมไวใ้นเอกสารฉบบัน้ีและเป็นสว่นหน่ึงของผลด าเนินงานของกจิกรรมนี้ 
ตามรายงานจากขององคก์ารอนามยัโลก การเสยีชวีติจากอุบตัเิหตุทางการจราจรทางถนนในประเทศไทยอยู่ใน
ระดบัสูงมาก และรฐับาลไทยมองว่าเรื่องนี้มคีวามส าคญั ในสถานการณ์ดงักล่าว ภายใต้การน าทีเ่ขม้แขง็ของ
อดตีรฐัมนตรวี่าการกระทรวงคมนาคม พณฯท่านอาคม เตมิพทิยาไพสฐิ และคณะท างานด้านความปลอดภยั
การจราจรที่ได้รบัการก่อตัง้โดยกระทรวงคมนาคมของไทย และกระทรวงที่ดนิ โครงสร้างพื้นฐาน การขนส่ง
และการท่องเทีย่วของญี่ปุ่ น (Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism :MLIT)  ในช่วง 3 ปีที่
ผ่านมาได้มกีารจดัการประชุมคณะท างานขึ้น 9 ครัง้  โดยได้มกีารส ารวจในพื้นที่ตวัอย่าง และได้มกีารเสนอ
มาตรการต่าง จงัหวดัสุพรรณบุรีเป็นหนึ่งในพื้นที่ตัวอย่างที่ถูกเลือกโดยคณะท างานความปลอดภัยด้าน
การจราจรเพื่อน า มาตรการต่างๆ ในด้านความปลอดภยัจากประเทศญี่ปุ่ นมาประยุกต์ใช้กบัจุดอนัตรายทาง
จราจร ซึ่งส่งผลใหก้ารเกดิอุบตัเิหตุลดลงอย่างมาก กลุ่มวจิยัของ IATSS พจิารณาว่าการน าระบบการวางแผน
ส าหรบัมาตรการความปลอดภยัทางจราจรทีเ่กีย่วขอ้งกบัผูอ้ยู่อาศยัทีใ่ชใ้นประเทศญีปุ่่ นมาใชจ้ะมปีระสทิธภิาพ
มากกว่าในบริบทนี้เพื่อส่งเสริมมาตรการความปลอดภัยทางการจราจรทางถนนในพื้นที่นอกเขตเมืองใน
ประเทศไทย ดว้ยเหตุนี้เราจงึไดด้ าเนินการร่วมกบั MLIT และ ส านกังานความร่วมมอืระหว่างประเทศของญี่ปุ่ น 
(Japan International Cooperation Agency: JICA) 
ผู้มสี่วนเกี่ยวข้อง ทัว่ทัง้องค์กรในจงัหวดัสุพรรณบุรไีด้มกีารจดัตัง้ทีมงานมปีระสทิธิภาพและเลือกพื้นที่นี้มี
ความเหมาะสมเพื่อเป็นต้นแบบ ส าหรบัการจดัการความปลอดภยัทางการจราจรในประเทศไทย ประชาชนใน
พื้นที่ต้อนรบัการไปมาเยอืนของพวกเราและพจิารณาขอ้แนะน าของพวกเราอย่างถี่ถ้วนนี่ถอืเป็นโอกาสทีด่ทีี่ 
และสะทอ้นสิง่ทีเ่ราตอ้งท าเพือ่ส่งเสรมิ ความปลอดภยัทางถนนในประเทศไทย ดงันัน้ เรามวีตัถุประสงคท์ี่จะใช้
ประสบการณ์ที่เราได้เพิ่มพูน เมื่อสิ้นสุดโครงการ พร้อมกับสิ่งที่ผู้คนที่มีส่วนเกี่ยวข้องในสุพรรณบุรีได้
ด าเนินการเป็นแนวทาง  โดยมวีตัถุประสงค์เพื่อใช้ประสบการณ์ที่ยอดเยี่ยมในสุพรรณบุรเีพื่อเป็นแนวทาง
ส าหรบัพืน้ทีอ่ื่นๆ  พวกเราทุกคนหวงัว่าจ านวนของการเสยีชวีติจากการจราจรในประเทศไทยจะลดลง 

อตัสชึ ิฟุกุดะ 
หวัหน้าโครงการของโครงการช่วยเหลอืสงัคม 1920 ของ IATSS 
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1. เราจะจดัการกบัความปลอดภยัของการจราจรบนท้องถนนได้อย่างไร? ข้อความถึง

สพุรรณบุรี 
คุนิมชิ ิทาคาดะ 

ในสงัคมมนุษย์ “อุบตัิเหตุ” เป็นองค์ประกอบของโชคชะตาที่ไม่สามารถหลกีเลี่ยงได้ ไม่ว่าจะเป็นภยัธรรมชาติหรอืภยัจาก

มนุษย์ แมว้่าจะไม่สามารถหลกีเลี่ยงอุบตัเิหตุจราจรไดแ้มใ้นอุตสาหกรรมยานยนต์ แต่กส็ามารถลดลงไดด้ว้ยความพยายาม

อย่างต่อเนื่องของทุกคน 

การพฒันาอุตสาหกรรมยานยนต์ท าใหเ้กดิการเตบิโตทางเศรษฐกจิและหลายคนกม็สีทิธทิีจ่ะเดนิทางในเวลาว่างดว้ยรถยนต์ 

การใช้รถยนต์อย่างแพร่หลายท าให้เกิดผลในเชงิบวก อย่างไรก็ตามในขณะเดียวกัน ก็มีข้อเสียของอุบตัิเหตุจราจรที่เกิด

บ่อยครัง้ รถยนตเ์ป็นความส าเรจ็ทางเทคโนโลยทีีย่ ิง่ใหญ่ทีสุ่ดของมนุษย ์แต่เทคโนโลยดีงักล่าวก่อใหเ้กดิอุบตัเิหตุมากมาย 

ดงันัน้ เราตอ้งพยายามท าใหค้วามถีข่องอุบตัเิหตุจราจรใกลเ้ป็นศูนยด์ว้ยภมูปัิญญาของมนุษย ์ยิง่ไปกว่านัน้หากความถีน่ี้ลดลง

ครึง่หนึ่งไดส้ าเรจ็ กจ็ าเป็นตอ้งพยายามลดลงครึง่หนึ่งต่อไป 

ดงัแสดงในรปูที ่1-1 การจราจรรถยนตป์ระกอบดว้ยระบบ“ คน - รถ - ถนน” แบบบูรณาการและระบบสิง่แวดลอ้มทีล่อ้มรอบ 

ความปลอดภยัทางจราจรส่วนใหญ่ขึน้อยู่กบัความพยายามของ“ คน” ซึง่เป็นคนขบัรถ 

 

รปูที ่1-1 แผนผงัของมาตรการรบัมอือุบตัเิหตจุราจรบนเสน้ทางโรงเรยีน 

ความก้าวหน้าของเทคโนโลยยีานพาหนะในช่วงไม่กี่ปีทีผ่่านมา น าไปสู่ความเป็นไปไดใ้นการลดอุบตัเิหตุทีเ่กดิจาก "รถยนต"์ 

ไดม้าก ปัจจุบนั ยานยนตข์บัเคลื่อนอตัโนมตัไิดบ้รรลุถงึระดบัประสทิธภิาพทีส่ามารถผลติไดอ้ย่างต่อเน่ืองและคาดว่าอุบตัเิหตุ

จากการจราจรจะลดลงอกีในอนาคต 
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นอกจากนี้เรายงัได้สรา้ง "ทางหลวง" ทีม่แีนวโน้มสูงในการลดอุบตัิเหตุจราจรและปัญหาของ "คน" ควรเอาชนะปัญหาความ

ปลอดภยัการจราจร โดยการสรา้งกฎหมายความปลอดภยัการจราจร คู่มอืเทคโนโลยกีารขบัขีแ่ละระบบใบอนุญาตขบัขี ่

อย่างไรก็ตามจ านวนอุบตัเิหตุจราจรในปัจจุบนัมมีาก ไม่ว่ารถหรอืถนนจะไดร้บัการปรบัปรุงอย่างไร อุบตัิเหตุจราจรเกดิขึน้

เนื่องจากผู้คนท าราวกับว่าพวกเขาอยู่คนเดียวและฝ่าฝืนกฎหมายและขอ้บงัคบัที่สนับสนุนเทคโนโลยเีพื่อความปลอดภยั 

ในทางกลบักนั ระบบความปลอดภยัในการจราจรมขีอ้จ ากดัภายใตม้าตรฐานความปลอดภยั และไม่สามารถรบัมอืกบัการคดิว่า

ตวัเองเป็นฝ่ายถูกของมนุษยไ์ด ้กล่าวอกีนัยหนึ่ง ระบบความปลอดภยัการจราจรไม่ใช่ระบบทีค่รอบคลุมทีร่ะบุการกระท าของ

แต่ละคน 

จากการมส่ีวนร่วมและการส ารวจของขา้พเจา้เกีย่วกบักจิกรรมมาตรการรบัมอือุบตัเิหตุทางจราจรในจงัหวดัสุพรรณบุร ีประเทศ

ไทย ต่อไปนี้คอืขอ้สรุปสัน้ๆ เกี่ยวกบัความคดิของผู้เขยีนเกี่ยวกบัความปลอดภยัทางถนน แนวคดิพื้นฐานของวธิกีารทาง

เทคนิคส าหรบัความปลอดภยัทางจราจรบนถนน ประกอบดว้ย 4 ประเดน็ดงัต่อไปนี้:  

(1) การลดจุดทีเ่กดิอุบตัเิหตุ (หรอืเรยีกอกีอย่างว่า จุดขดัแยง้หรอืทางแยก( ในรปู 1-2 

 
รปูที ่1-2 จุดขา้มและเสน้เคลื่อนที ่

(2)  การแยกรถ คนเดนิเทา้และจกัรยาน (รปู 1-3 และ 1-4) 

 

รปูที ่1-3 ทางทีต่ดักนัของการแยกถนนและทางเดนิเทา้ 

 

รปูที ่1-4 ทางทีต่ดักนัของการแยกถนน, ทางจกัรยาน และทางเดนิเทา้ 
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(3) การควบคุมการเขา้ถงึ ในรปู 1-5 

การควบคุมการเขา้ถงึ 
(1) ทางด่วน (ความเรว็ทีอ่อกแบบคอื 80 กม./ชม. หรอืมากกว่า( 
 > การเขา้/ออก เป็นไปไดเ้ฉพาะทีท่างแยกและพืน้ทีใ่หบ้รกิาร 
(2( ถนนทัว่ไป (เสน้หลกั( 
 > ทีท่างแยก 
 > ขอ้หา้มของการเขา้/ออกจากทีจ่อดรถ 
(3( ถนนทัว่ไป (ทอ้งถิน่( 
 > มแีทบทุกที ่

รปูที ่1-5 แนวคดิพืน้ฐานของการควบคุมการเขา้ถงึ 

(4) การยบัยัง้ความเรว็ อตัราการเสยีชวีติของคนเดนิเทา้ทีช่นกบัยานพาหนะแสดงในรปู 1-6 

 

รปูที ่1-6 ความเป็นไปไดข้องการบาดเจบ็สาหสัส าหรบัคนเดนิเทา้ทีช่นกบัยานพาหนะ 
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ถนนยิง่กวา้ง ความเรว็ยิง่สูง ดงันัน้เพื่อทีจ่ะยบัยัง้ความเรว็บนถนน จ าเป็นทีจ่ะเลอืกความกวา้งถนนทีเ่หมาะสมตามนัน้ รูปที ่

1-5 แสดงผลการทดลองของของความสมัพนัธ์ระหว่างความเรว็ยานพาหนะบนถนนสองช่องทาง และความกวา้งของถนนใน

ประเทศญี่ปุ่ น ดงัที่แสดงในรูป 1-7 ความกว้างของถนนคอืประมาณ 6 ม. (ความกว้างของช่องทาง: 3 ม.( ส าหรบัความเรว็

ยานพาหนะ 60 กม./ชม. และ 7 ม. (ความกวา้งของช่องทาง 3.5 ม.) ส าหรบัความเรว็ยานพาหนะ ประมาณ 90 กม./ชม. 

รปูที ่1-7 ความสมัพนัธร์ะหว่างความเรว็ยานพาหนะบนถนนสองช่องทางและความกวา้งของถนน 

เพื่อทีจ่ะท าใหว้ธิทีางเทคนิคเหล่าน้ีมปีระสทิธภิาพมากขึน้ จ าเป็นจะตอ้งมกีารด าเนินการดงัต่อไปนี้:  

(5) กฎหมายทีเ่กีย่วขอ้งกบัการจราจร (กฎหมายการจราจรทางถนนของญีปุ่่ น) 

(6) วธิกีารทางการศกึษาส าหรบัความปลอดภยัทางถนน 

มากกว่า 3 ปีที่ผ่านมา เราได้จดัการฝึกประชุมเชงิปฏิบตักิาร 5 ครัง้ในจงัหวดัสุพรรณบุร ีเพื่อรวบรวม ประสบการณ์ฮยิาร-ิ

ฮตัโตะ ตามตน้แบบของคามางายะ 

เราไดเ้ชญิผูอ้าศยัเพื่อมส่ีวนร่วมในการฝึกประชุมเชงิปฏบิตักิารพรอ้มทัง้เจา้หน้าทีท่ีร่บัผดิชอบจากหน่วยงานบรหิารต่างๆ เช่น 

กรมทางหลวง, กรมทางหลวงชนบท, กรมการขนส่งทางบก ต ารวจท้องที่, ศาลากลางและกู้ภัย ซึ่งใช้เพื่อป้องกันปัญหา

อุบัติเหตุทางจราจร ผู้ที่เข้าร่วมจดจ าว่า “การกระท าใดที่จะเป็นอันตรายที่จุดไหน” และคิดว่าท าไม “สิ่ งนี้จึงอันตราย” 

เพื่อทีจ่ะใหค้วามใส่ใจกบัการกระท าดา้นการจราจรของตนและแสดง ความเหน็แก่ผูอ้ื่น โดยการหารอืเรื่องนี้กบัครอบครวั เพื่อน

หรอืเพื่อนร่วมงาน อย่างน้อยแต่ละคนจะทราบว่าจุดไหนทีอ่นัตรายและการกระท าทีจุ่ด/เสน้ทางใดทีถู่กระบุว่าอนัตรายซึ่งจะ

น าไปสู่การลดอุบตัิเหตุทางจราจร การกระท าเหล่านี้ซึ่งเกดิขึน้จากการหารอืกบัครอบครวัเพื่อนร่วมงานหรอืเพื่อนได้รบัการ

เรยีกรอ้ง  

(7) วศิวกรรมการจราจรในหอ้งนัง่เล่น 

โดยสรุป เป็นเรื่องส าคญัทีจ่ะตอ้งมคีวามสามารถในการหลกีเลีย่งอนัตรายและตรวจจบัความอนัตรายในกลุ่มปิด 
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อย่างไรกต็าม จะต้องใชง้บประมาณส าหรบัรฐับาลในการน ามาตรการทีเ่หมาะสมมาใชโ้ดยไม่ปล่อยใหจุ้ดหรอืส่วนทีอ่นัตราย

ส าหรบัผูอ้ยู่อาศยัและผูข้บัขีไ่ว ้และเน่ืองจากงบประมาณมจี ากดั การใชง้บประมาณในการบรหิารในการระบุจุด ส่วนหรอืเขตที่

เกดิอุบตัเิหตุ (หรอืใกล้เกดิอุบตัเิหตุ( บ่อยและเพื่อท างานตามล าดบัจากสูงสุดในรูป 1 -8 เพื่อวตัถุประสงค์ในการลดอุบตัิเหตุ

ทางจราจรจงึมปีระสทิธภิาพ เพื่อทีจ่ะบรรลุวตัถุประสงคน์ัน้ภายในงบประมาณทีจ่ ากดั  สิง่ทีม่ปีระสทิธภิาพมากทีสุ่ดในการระบุ

สถานทีแ่ละมาตรการรบัมอืโดยการวเิคราะหข์อ้มลูอุบตัเิหตุการจราจร และขอ้มลูฮยิาร-ิฮตัโตะ ผ่านเทคโนโลยใีหม่ เช่น วธิกีาร

วเิคราะห์ที่หลากหลายและระบบขอ้มูลภูมศิาสตร์ (geographic information systems: GIS)  นอกจากนี้ยงัควรก าหนดล าดบั

ความส าคญัของการปรบัปรุงตามผลลพัธอ์ย่างเป็นกลาง (หมายเหตุ-5) 

 

รปูที ่1-8 อตัราการเสยีชวีติและการบาดเจบ็ในการเกดิอุบตัเิหตุ 

ตามแนวคดิน้ี ต้นแบบของคามางายะถูกแบ่งออกเป็นมาตรการตามจุด (ทางแยกเป็นหลกั), มาตรการตามเสน้ (เสน้ทาง) และ

มาตรการตามพืน้ผวิ (หน่วยตามเขตทีห่อ้มล้อมโดยถนนหลกัหรอืระยะ 500 เมตรจากโรงเรยีนประถมเป็นหลกั ) ตามจ านวน

ของอุบตัิเหตุทางจราจรและจ านวนของฮิยาริ-ฮตัโตะ ได้มีการก าหนดล าดบัความส าคญัแต่ละมาตรการ และได้มีการใช้

มาตรการรบัมอืซึ่งต้องการการตอบสนองในระยะยาว ในเมอืงคามางายะ หลงัจากเปลี่ยนนายกเทศมนตรมีเีพยีงการติดตาม

ตรวจสอบทีด่ าเนินการต่อไป และมาตรการรบัมอือุบตัเิหตุไดล่้าชา้ออกไป ในประเทศญี่ปุ่ น หลายๆ เมอืงกใ็หค้วามสนใจกบั

ต้นแบบของคามางายะ อย่างไรก็ตาม เนื่องจากข้อจ ากัดด้านการบริหารรฐับาลท้องถิ่นไม่สามารถตอบโต้ได้เพียงพอ ที่

สุพรรณบุร ีมรีะบบซึ่งบุคคลจากต าแหน่งบรหิารต่างๆ เช่น ส านักงานทาง, ส านักพฒันางานทางส่วนภูมภิาค, ส านักงานขนส่ง

ทางบก, ศาลากลาง, ต ารวจและกูภ้ยั ท างานร่วมกนั ขา้พเจา้หวงัว่าตน้แบบของสุพรรณบุรจีะส าเรจ็และตน้แบบมาตรการความ

ปลอดภยัทางจราจรจะแพร่หลายไปทัว่ประเทศไทย 
 

 



 
 
 

 

แนวทางด้านความปลอดภยัทางจราจรบนถนน จงัหวดัสพุรรณบุรี 
 

8 

  

อะไรคือต้นแบบของคามางายะ? 

ซาโตร ุโคบายากาวะ 

คามางายะเป็นเมอืงในประเทศญ่ีปุ่ น 
คามางายะเป็นเมืองที่อยู่ในจงัหวดัชิบะ ประเทศญี่ปุ่ น ตัง้แต่ช่วงปี ค.ศ. 1950 และโดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงปีที่ผ่านมา 

ประชากรของเมอืงนี้เพิม่ขึ้น และเมอืงได้พฒันาเขตที่อยู่อาศยั เป็นตวัแทนของชุมชนผู้อยู่อาศยัส าหรบัเมอืงในเขตเมือง

โตเกยีว 

 

เพราะเหตุใดเมืองคามางายะจึงถกูเลือกมาเป็นกรณีต้นแบบ?  

เหตุผลทีเ่ลอืกเมอืงนี้มดีงันี้: 

⚫ มีความต้องการมาตรการความปลอดภยัทางการจราจรของพลเมอืงสูง และรฐับาลของเมืองหวงัที่จะใช้มาตรการที่
เขม้ขน้เพื่อลดอุบตัเิหตุจราจร 

⚫ ดว้ยความร่วมมอืของรฐับาลรวมทัง้นายกเทศมนตรที าใหส้ามารถด าเนินนโยบายการมส่ีวนร่วมของพลเมอืงได้ 
⚫ เนื่องจากเจา้หน้าทีข่องเมอืงมชี่างเทคนิคการจราจรดว้ย จงึมคีวามเป็นไปไดท้ีจ่ะพฒันาผูเ้ชีย่วชาญในอนาคตและตัง้ค่า

หน้าต่างการดแูลระบบเพื่อความปลอดภยัในการจราจร 
⚫ เนื่องจากขอ้มูลอุบตัเิหตุและขอ้มูลโครงสรา้งถนนมปีรมิาณน้อย การสรา้งขอ้มูลเริม่ต้นและโครงสรา้งของฐานขอ้มูลจงึ

ค่อนขา้งงา่ย 
⚫ มขีอ้มลูการส ารวจทีม่อียู่ เช่น การวนิิจฉยัทางถนน และอาจเป็นไปไดท้ีจ่ะระบุประสทิธภิาพของมาตรการ 
 

ระบบการสนับสนุนมาตรการความปลอดภยัทางการจราจร = ต้นแบบของคามางายะ 

ระบบนี้รวมการจดัการข้อมูลอุบตัิเหตุทางจราจรและประสบการณ์เกือบเกิดอุบตัิเหตุ เพื่อรวบรวมจากประชากรโดยใช้

เทคโนโลย ีWeb GIS  จากนัน้ระบบนี้จะสร้างฐานส าหรบัการสร้างหลกัเหตุผลและปรบัปรุงการวางแผนและการร่างแบบ

มาตรการความปลอดภัย ตามที่แสดงในรูปดงัต่อไปนี้ ระบบนี้มีระบบย่อย 2 ระบบ ได้แก่ ระบบย่อยในการกรอกข้อมูล

ประสบการณ์เกอืบเกิดอุบตัิเหตุ (HEISS) และระบบย่อยการวเิคราะห์อุบตัเิหตุทางจราจร (TAASS) ระบบแรกมกีารท างาน

เพื่อรายงานประสบการณ์เกอืบเกดิอุบตัเิหตุของผูใ้ชถ้นนและสรา้งแผนทีจุ่ดเสีย่ง (HIYARI map) ระบบหลงัมกีารท างานเพื่อ

แลกเปลีย่นขอ้มลูระหว่างผูอ้ยู่อาศยัในพืน้ที ่การจดัการจราจรบนทอ้งถนน และผูเ้ชีย่วชาญในการวางแผนมาตรการการรบัมอื

ดา้นความปลอดภยัทางจราจร ระบบทัง้สองนัน้เขา้ใจงา่ยและช่วยพฒันาแผนความปลอดภยัทางจราจร 

ระบบนี้เรยีกว่า ตน้แบบของคามางายะ 
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TSMSS (Traffic Safety Measure Support System: ระบบสนับสนุนมาตรการความปลอดภยัทางจราจร) 

คณุลกัษณะของต้นแบบของคามางายะ  

⚫ การรวบรวมขอ้มลูในอนิเตอรเ์น็ตแบบเรยีลไทม ์ 
การกรอกขอ้มลูทีเ่ป็นไปไดบ่้อยครัง้เกีย่วกบัประสบการณ์เกอืบเกดิอุบตัเิหตขุองประชาชนและการดขูอ้มลูทีก่รอกเหล่าน้ี 
เจา้หน้าทีจ่ราจรสามารถเขา้ถงึไดแ้ละสามารถมส่ีวนร่วมในการจดัท าและประเมนิมาตรการจราจร 

⚫ การใช ้GIS ในการวเิคราะหข์ ัน้สงูและมปีระสทิธภิาพ 
ทีต่ัง้จองพืน้ทีซ่ึ่งเกดิอุบตัเิหตุจะถูกท าออกมาเป็นแผนทีส่ าหรบัดไูด ้ดงันัน้จุดทีแ่ทจ้รงิจะสามารถระบุไดถ้งึแมจ้ะเป็นจุด
ที่ไม่มป้ีายถนน พื้นที่ที่มกัเกิดอุบตัิเหตุและประสบการณ์เกือบเกิดอุบตัิเหตุจะถูกจดัประเภทเป็นจุด  (ทางแยก), เส้น 
(เสน้ทาง) และพืน้ที ่(โซน) ท าใหก้ารแบ่งเป้าหมายส าหรบัโครงการงา่ยขึน้  

⚫ ระบบมาตรการความปลอดภยัทางจราจรเป็นไปตามการมส่ีวนร่วมของประชากร  
การใชเ้วบ็ไซตเ์พื่อจดัการขอ้มลูการเกดิอุบตัเิหตุทางจราจรและประสบการณ์เกอืบเกดิอุบตัเิหตุ และจากนัน้เปรยีบเทยีบ
ขอ้มูลนี้กบัสถานการณ์ก่อนการบงัคบัใชม้าตรการเหล่านี้ ระบบการประเมนิผลจะรวมความคดิเหน็ของผู้ใชถ้นนหรอื
ประชาชนในเขตเกี่ยวกบัมาตรการความปลอดภยัในการจราจร ระบบแผนทีป่ระสบการณ์เกอืบเกดิอุบตัเิหตุจะช่วยให้
ประชาชนในโซนหรอืผูใ้ชถ้นนสามารถรายงานประสบการณ์เกอืบเกดิอุบตัเิหตุของพวกเขาผ่านเวบ็ไซต์ทีจ่ดัการโดย
รฐับาลทอ้งถิน่และมส่ีวนร่วมในการท าแผนที ่เวบ็ไซตข์อ้มลูความปลอดภยัในการจราจรสามารถรวบรวมขอ้มลูจากผูใ้ช้
ถนนหรอืประชาชนในเขตรวมทัง้เผยแพร่ขอ้มลูในนามของรฐับาลทอ้งถิน่ 

 

ต้นแบบของคามางายะใช้กบัรฐับาลท้องถ่ินอ่ืนๆ  
หลงัจากทีต่น้แบบมผีลออกมาดใีนเมอืงคามางายะ ระบบนี้กถ็ูกน ามาใชก้บัเมอืงอชิคิาวะปละชโิรอทิีอ่ยู่ตดิกนั 
 

ฐานข้อมูลท่ีมีเซิ เวอร ์
เป็นเวบ็ไซต์

ฐานข้อมลู

• การกรอกข้อมูลอบุติัเหตุ
• การวิเคราะหอ์บุติัเหตหุรือแผน

มาตรการ

• รายงานประสบการณ์เกือบเกิด 
อบุติัเหตุ

• การตรวจสอบข้อมลูอบุติัเหตแุละ 
มาตรการ

【 ระบบย่อยในการกรอกข้อมลูประสบการณ์เกือบเกิดอบุติัเหตุ】

【 ระบบย่อยการวิเคราะหอ์บุติัเหตทุางจราจร】

ประชากร

เซิ เวอรท่ี์ซิงคก์นั ผู้เช่ียวชาญจราจร

อินเตอรเ์น็ต
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2. สถานการณ์ปัจจบุนัของความปลอดภยัทางจราจรบนถนน และโครงการริเร่ิมด้านความ

ปลอดภยัทางจราจรในชุมชนในประเทศไทย 
เตอืนใจ ฟูกุดะ 

ถนนมบีทบาทหลกัในการสนับสนุนการขนส่งและการสื่อสารของเศรษฐกิจและการเขา้ถึงของมนุษย์ไปยงัสถานที่ต่างๆ ทัว่

ประเทศ ในแต่ละปีจะมกีารสรา้งถนนใหม่หรอืขยายถนนในต่างจงัหวดัเพื่อย่นระยะทางและเพิม่ปรมิาณการจราจร อย่างไรก็

ตาม ถนนเหล่านี้รองรบัการใชง้านทีห่ลากหลาย ไม่ว่าจะเป็นการขนส่งผูโ้ดยสารและการขนส่งสนิคา้ดว้ยยานพาหนะประเภท

ต่างๆ ซึง่หมายความว่าคนเดนิเทา้ จกัรยานจกัรยานยนต ์รถยนต ์รถกระบะ รถประจ าทาง รถบรรทุก รถพ่วงและอื่น ๆ ก าลงั

ใชแ้ละวิง่บนพืน้ทีถ่นนร่วมกนั ดงันัน้การเกดิอุบตัเิหตุบนทอ้งถนนกบัยานพาหนะทกุประเภทใดกต็าม เมื่อใดกต็ามจงึเป็นไปได้

สงูหากผูข้บัขีห่รอืผูใ้ชถ้นนไม่ระมดัระวงัหรอืค านึงถงึผูอ้ื่น แต่ใหค้วามส าคญักบักฎจราจรน้อยลงและไม่ใหร้ะมดัระวงัทอ้งถนน 

 

ในประเทศไทย เกอืบทุกชัว่โมงมผีูใ้ชถ้นนจ านวนหนึ่งเสยีชวีติจากอุบตัเิหตุทางจราจรบนทางหลวงแผ่นดนิ ทางหลวงชนบทแ 

ละถนนเทศบาล จากรายงานของ WHO พบว่ามผีูเ้สยีชวีติ 22,491 คนในปี 2559 และ 19,904 คนในปี 2562 (ดรูปูที ่2-1) เมื่อ

เปรยีบเทยีบกบัประเทศในกลุ่มอาเซียน ประเทศไทยมอีตัราอุบตัเิหตุทางจราจรสูงสุดที่ 32.7 (ดูรูปที่ 2-2) การเสยีชวีติของ

ผูค้นบนทอ้งถนนเทยีบเท่ากบัการสญูเสยีทรพัยากรมนุษยอ์นัล ้าค่าซึง่ไม่เพยีงแต่จะส่งผลกระทบอย่างมนีัยส าคญัต่อสุขภาพจติ

ของครอบครวัทีส่ญูเสยีบุคคลอนัเป็นทีร่กั แต่ยงัก่อใหเ้กดิความสญูเสยีต่อเศรษฐกจิของประเทศโดยรวมอกีดว้ย 

 

 

 

 

 

 

  

แหล่งทีม่า : องคก์ารอนามยัโลก (WHO), 2559 

รปูที ่2-2 อตัราการเสยีชวีติจากการจราจรบนทอ้งถนน

โดยประมาณ ต่อประชากร 100,000 คน 

ของประเทศอาเซยีน 

รปูที ่2-1 การเสยีชวีติทางทอ้งถนนในประเทศไทยระหว่างปี 2554 – 2562 

per 100,000 populations of ASEAN nations แหล่งทีม่า: กระทรวงสาธารสุข ส านกังานต ารวจแหง่ชาต ิบรษิทั กลาง

คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ จ ากดั 
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เช่นเดยีวกบัญีปุ่่ นและสงิคโปร ์ประเทศไทยก าลงัเผชญิกบัสงัคมผูส้งูอายุและการเตบิโตของประชากรทีช่ะลอตวัลง (ดรูปูที ่2-3) 

ผูสู้งวยับางคน (เช่น ปู่ ย่า ตายาย( อาศยัอยู่กบัลูกๆ เป็นครอบครวัขยายและมคีวามรบัผดิชอบร่วมกนัในครอบครวั ในขณะที่

บางคนชอบอยู่อย่างอสิระ ปัจจุบนัประเทศไทยมปีระชากร 66,558,935 คนแบ่งเป็นชาย 32,605100 คน และหญงิ 33,953,835 

คน (ดรูปูที ่2-4) จากรายงานขององคก์ารอนามยัโลกเกีย่วกบัโครงการภาระของโรคทัว่โลกพบว่าผูช้าย โดยเฉพาะอายุระหว่าง 

15–44 ปี มแีนวโน้มทีจ่ะมส่ีวนเกีย่วขอ้งกบัอุบตัเิหตทุางถนนมากกว่าผูห้ญงิ (ดรูปูที ่2-5 และรปูที ่2-6) นี่หมายความว่าจ านวน

ผู้ชายวัยท างานลดลงใน ขณะที่ในทางกลับกันแม่เลี้ยงเดี่ยวมีเพิ่มขึ้น สิ่งนี้จะลดความสามารถทางเศรษฐกิจและสงัคม 

โดยเฉพาะรายได้ครวัเรอืนเนื่องจากแม่เลี้ยงเดี่ยวต้องท างานเป็นสองเท่าเพื่อเลี้ยงลูกและมเีวลาในครอบครวัน้อยลงในการ

สื่อสารและการศกึษาเรื่องความปลอดภยัซึง่พ่อแม่หรอืปู่ ย่าตายายควรใหต้ัง้แต่อายุยงัน้อย 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

  

แหล่งทีม่า: นีลสนั ประเทศไทย https://positioningmag.com/1100779 

โครงการภาระของโรคทัว่โลกขององคก์ารอนามยัโลก เวอรช์ัน่ 1, 2545 

รปูที ่2-5 การเสยีชวีติจากการจราจรบนทอ้งถนนทัว่โลก 

แบ่งตามเพศและอายุ 

by gender and age group 

แหล่งทีม่า: ส านักงานสถติิแห่งชาติ 

รปูที ่2-6 การเสยีชวีติจากการจราจรบนทอ้งถนนในประเทศไทย

แบ่งตามเพศ 

 

รปูที ่2-3 ประเทศอาเซยีน 10 อนัดบัแรกทีป่ระสบปัญหาสงัคมผูส้งูอายุ รปูที ่2-4 การเตบิโตของประชากรในประเทศไทย 

แหล่งทีม่า:ส านักบรหิารการทะเบยีน กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย 

https://thestandard.co/thai-population-2562/ 

https://positioningmag.com/1100779
https://thestandard.co/thai-population-2562/
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2.1 การวิเคราะห์สถานการณ์ของความปลอดภยัทางจราจรบนถนนในประเทศไทย 
2.1.1 ความสมัพนัธก์บัการจราจรบนท้องถนน 
ในโลกของการจราจร มนุษย ์รถยนต ์และถนน สภาพแวดลอ้มโดยรอบ และการใชท้ีด่นิ รวมถงึการวางแผนมบีทบาทส าคญัใน

ความปลอดภัยทางจราจรบนถนน ในขณะเดียวกัน มนุษย์ รถยนต์ และถนน รวมถึงสภาพแวดล้อมโดยรอบก็เป็นปัจจยั

สนับสนุนให้เกิดอุบัติเหตุทางจราจรบนถนนเช่นกัน หากการใช้ที่ดินไม่ได้วางแผนการควบคุมการเข้าถึงการจราจร / 

ยานพาหนะอย่างเหมาะสม 

2.1.2 ความสมัพนัธร์ะหว่างถนน รถและมนุษย ์
ถนนทีไ่ม่มรีถยนตแ์ละรถยนตท์ีไ่ม่มมีนุษย ์(ในฐานะผู้ขบัขีห่รอืผูใ้ชถ้นน( ไม่สามารถก่อใหเ้กดิเหตุการณ์หรอือุบตัเิหตุได ้โดย

ส่วนใหญ่แลว้ ความผดิพลาดของมนุษย ์(ในฐานะผูใ้ชถ้นน และ/หรอื ในฐานะผูข้บัขี(่ เป็นปัจจยัส าคญัทีท่ าให้เกดิอุบตัเิหตุทาง

จราจร การท าใหถ้นนของเราปลอดภยัขึน้อยู่กบัความพยายามของมนุษย์ทัง้หมด 

2.1.3 จ ำนวนสะสมของยำนพำหนะทีจ่ดทะเบียนกบัจ ำนวนใบอนุญำตขบัขี ่
ปัจจุบนั ประเทศไทยมจี านวนรถจดทะเบยีนสะสม 40,978,437 คนั แบ่งเป็นรถจกัรยานยนต์ 21,474,767 คนัรถยนต์โดยสาร 

10,141,379 คนั รถตู้และรถปิคอพั 6,806,326 คนั และรถบรรทุก 1,153,743 คนั ตามล าดบั (ดูรูปที ่2-7) เป็นทีน่่าสงัเกตว่า 

ตามข้อมูลของกรมการขนส่งทางบก (ณ วันที่ 31 มีนาคม 2563) จ านวนผู้ถือใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต์มีเพียง 

13,678,688 จากรถจกัรยานยนต์ที่จดทะเบยีน 21,474,767 คนั นัน่หมายความว่ามคีน 7,796,079 คน ขีร่ถจกัรยานยนต์บน

ทอ้งถนนโดยไม่มใีบอนุญาตขบัขี ่ 

 

 

รปูที ่2-7 จ านวนสะสมของยานพาหนะทีจ่ดทะเบยีนในประเทศไทย 
 

 

 

  

แหล่งทีม่า: กองสถติกิารขนส่ง กองแผนงาน กรมการขนส่งทางบก 31 ม.ีค. 2563      
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2.1.4 อบุติัเหตุทำงมอเตอรไ์ซคส์ำเหตุส่วนใหญข่องกำรเสียชีวิตบนท้องถนน : 
เมื่อเปรยีบเทยีบกบัอตัราส่วนการเสยีชวีติบนทอ้งถนนทัว่โลกตามประเภทยานพาหนะ พบว่าผูข้บัขีร่ถจกัรยานยนตช์าวไทย

กว่า 70% เสยีชวีติในอุบตัเิหตุทางจราจร (ดูรูปที ่2-8) และตวัเลขดงักล่าวกเ็พิม่ขึน้เรื่อยๆ การเสยีชวีติเหล่านี้ส่วนใหญ่จะเป็น

ชายหนุ่ม (สงูกว่าเพศหญงิสามเท่า( อายุระหว่าง 15 ถงึ 29 ปีเน่ืองจากพวกเขายงัเดก็ คกึคะนองและไม่มปีระสบการณ์ 

 
 

รปูที ่2-8 อตัราส่วนเปรยีบเทยีบการเสยีชวีติบนทอ้งถนนทัว่โลกกบัประเทศไทย 
 

 

เมื่อเรว็ ๆ นี้“ บิก๊ไบค”์ (หรอืรถจกัรยานยนตท์ีม่ขีนาดใหญ่กว่า 400 ซซี(ี ไดร้บัความนิยม และมกีารเตบิโตอย่างมาก ความเรว็

อนัทรงพลงัของรถจกัรยานยนตเ์หล่านี้ท าใหเ้กดิอุบตัเิหตุทีอุ่กอาจ ส่งผลใหม้ผีูเ้สยีชวีติในทีเ่กดิเหตุ ซึง่เป็นเหตุการณ์ทีเ่กิดขึน้

ทุกวนั แมว้่าจ านวนผูเ้สยีชวีติทีเ่กดิจากจกัรยานดงักล่าวจะค่อนขา้งน้อยเมื่อเทยีบกบัรถจกัรยานยนต์ขนาดเลก็ แต่อตัราการ

เสยีชวีติของนักขีจ่กัรยานรายใหญ่ได้เพิม่ขึน้อย่างรวดเรว็เป็น 34 เปอร์เซ็นต์ในปีทีแ่ล้วตามขอ้มูลของ บรษิัทกลางคุม้ครอง

ผูป้ระสบภยัจากรถ จ ากดั (ดรูปูที ่2-9) 

 

 
 

รูปที่ 2-9 ยอดผู้เสยีชวีติจากอุบตัิเหตุที่เกี่ยวขอ้งกบัรถบิ๊กไบค์ในประเทศไทย  
 

 

 

 

 

 

 

  แหล่งทีม่า : รายงานความปลอดภยับนทอ้งถนนทัว่โลก ปี 2561 ขององคก์ารอนามยัโลก ณ กรกฎาคม 2562 

แหล่งทีม่า :บรษิทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ จ ากดั, https://www.nationthailand.com/news/30374080 

https://www.nationthailand.com/news/30374080
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2.1.5 ควำมผิดพลำดของมนุษยเ์ป็นสำเหตุหลกัของอบุติัเหตุ 
นิสยัการขบัรถมส่ีวนส าคญัในการรกัษาความปลอดภยับนทอ้งถนน ผูข้บัขีท่ีม่วีนิัยมกัจะปฏบิตัติามกฎจราจรและค านึงถงึผูอ้ื่น 

ในขณะทีผู่ข้บัขีท่ีก่า้วรา้วมกัจะเสีย่งและไม่ท าตามกฎ 
 

อุบตัิเหตุส่วนใหญ่เกิดจากพฤติกรรมของผู้ขบัขี ่จากข้อมูลของกระทรวงสาธารณสุข (2555) การขบัรถด้วยความเร็วเกิน

กฎหมายก าหนด การวิง่ตดัหน้ารถในระยะกระชัน้ชดิ และการแซงรถอย่างผดิกฎหมายเป็นสาเหตุหลกัสามอนัดบัแรกของ

อุบตัเิหตุทางรถยนตใ์นประเทศไทย สาเหตุหลกัของการบาดเจบ็บนทอ้งถนนและการเสยีชวีติตามประเภทยานพาหนะพบได้

ในรถจกัรยานยนต ์และการบาดเจบ็และเสยีชวีติส่วนใหญ่เกดิจากการไม่ใส่หมวกนิรภยัขณะขบัขี ่หรอืโดยสารรถจกัรยานยนต์ 

รปูที ่2-10 แสดงสาเหตุส าคญั 3 อนัดบัแรกของการเกดิอุบตัเิหตุรวมทัง้สถติกิารสวมหมวกนิรภยัในประเทศไทย 
 

 
 

รปูที ่2-10 สถติขิองสาเหตุส าคญั 3 อนัดบัแรกของการเกดิอุบตัเิหตุ และการสวมหมวกนิรภยัในประเทศไทย 
 

 

 

 

 

  

องคก์ารอนามยัโลกระบวุ่า
อบุติัเหตทุางถนนเป็นสาเหตุ
หลกัของการเสียชีวิตของเดก็
วยัรุ่นและวยัท างาน

สาเหตหุลกั 3 ประการท่ีท าให้เกิดอบุติัเหตุ
ในประเทศไทย

สถิติการสวมหมวกนิรภยัในประเทศไทย

20 คน ต่อ ประชากร 100,000 คน ต่อปี

ขบัรถด้วยความเรว็เกินท่ี
ก หมายก าหนด

คนว่ิงตดัหน้ารถ

ขบัแซงอย่างผิดก หมาย

ผู้ขบัข่ีสวมหมวก
นิรภยั 52%

คนซ้อนสวม
หมวกนิรภยั 29%

เดก็ท่ีอยู่
ในความ
ดแูลของ
ผู้ปกครอ

ง 7%

ผู้ใหญ่
49%

แบ่งเป็น วยัรุ่น 
   

10% เหตผุลท่ีไม่

สวมหมวกนิรภยั

13%

กลวัผมเสียทรง
10% ไม่มีท่ี

เกบ็ กลวัหาย

64% ท าธรุะ

เลก็น้อย 37%ได้ขบัข่ีบน

ถนนสายหลกั

8% คิดว่า

ต ารวจไม่จบั

29% 

ก าลงัรีบ

7% มีหมวก

นิรภยั

6% ไม่คิดว่าจะ

เกิดอบุติัเหตุ

4% คนซ้อนท้ายไม่

สวมหมวกนิรภยัท า
ให้ไม่สวมด้วย

21% ร้อนไม่
สะดวก สกปรก

คนไทยเสียชีวิตจากอบุติัเหตทุางรถยนตเ์ ล่ีย

อบุติัเหตทุางรถยนตแ์บ่งตามประเภทคือ รถจกัรยานยนต์

แหล่งทีม่า : กระทรวงสาธารณะสุข, 2555 
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ที่น่าสนใจคอื ระหว่างปี 2555 ถึง 2559 การเมาแล้วขบัเป็นสาเหตุส าคญัของการเกิดอุบตัิเหตุติดต่อกนั 5 ปีโดยสาเหตุหลกั

ของการบาดเจบ็ทางถนนและการเสยีชวีติตามประเภทของยานพาหนะคอืรถจกัรยานยนต์ ดไูดจ้ากรปูที ่2-11 ในปี 2560 สถติิ

ของส านักงานต ารวจแห่งชาตริายงานว่าการเร่งตดัหน้ารถคนัอื่น ขบัขีผ่ดิฝัง่ถนน และทกัษะการขบัขีท่ีไ่ม่ดี คดิเป็นประมาณ

ครึง่หนึ่งของการชนของรถจกัรยานยนต์ทัง้หมด ในลกัษณะเดยีวกนัในปี 2560 กรมการขนส่งทางบก (ขบ.( รายงานว่าผูข้บัขี่

รถจกัรยานยนต ์37% ไม่มใีบอนุญาตขบัขีแ่ละ 34% ของรถจกัรยานยนตไ์ม่มปีระกนั 

 

รปูที ่2-11 เครื่องดืม่แอลกอฮอลเ์ป็นสาเหตุส าคญัของอบุตัเิหตุระหว่างปี 2555 ถงึ 2559 
 

อย่างไรก็ตามการศกึษาล่าสุดทีจ่ดัท าโดยสถาบนัวจิยับางแห่ง เช่น สมาคมวจิยัการขนส่งแห่งเอเชยี (ATRANS) ธุรกิจสนิเชื่อ

รถยนตช์ื่อ บรษิทั ฐติกิร จ ากดั (มหาชน( และศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุประเทศไทย (TARC) พบว่าสาเหตุหลกัของการบาดเจบ็และการ

เสยีชวีติจากอุบตัิเหตุรถจกัรยานยนต์ ได้แก่ ขาดทกัษะในการรบัรู้อนัตรายที่เขา้มา ไม่สามารถควบคุมยานพาหนะ และไม่

สามารถตดัสนิใจในเสีย้ววนิาทใีนสถานการณ์ทีค่าดหวงัได ้(ดรูปูที ่2-12) 

 

นอกจากนี้การส ารวจเชิงสังเกตโดย ATRANS และการศึกษาของ TARC พบว่า ส าหรับผู้ที่ขบั/ขี่รถจักรยานยนต์ที่ไม่มี

ใบอนุญาต ไดเ้รยีนรูว้ธิกีารขบัขีจ่ากครอบครวัและเพื่อนของพวกเขาโดยขาดความเขา้ใจในกฎจราจรและการรบัรูอ้นัตราย (ดรููป

ที ่2- 13( นี่อาจเป็นเพราะนโยบายการออกใบอนุญาตทีไ่ม่เขม้งวด (เช่น ทฤษฎ ี5 ชัว่โมงและการฝึกขบัรถ 10 ชัว่โมง เมื่อเทยีบ

กบัหลกัสตูร 60 ชัว่โมงในญีปุ่่ นและหลกัสตูร 120 ชัว่โมงในออสเตรเลยี( และการประเมนิความเสีย่งของผูค้นต ่าเกนิไป 

เวลาในการฝึกอบรมไม่เพยีงพอ การทดสอบดว้ยขอ้สอบเพยีงครัง้เดยีวโดยไม่มขีอ้ก าหนดในการทดสอบบนทอ้งถนน และการไม่

มขีอ้บงัคบัเฉพาะส าหรบัผูข้บัขีอ่ายุน้อย ถอืเป็นจุดอ่อนของระบบการออกใบอนุญาตส าหรบัผูข้บัขีร่ถจกัรยานยนตใ์นปัจจุบนัของ

แหล่งทีม่า : สมาคมธุรกจิเครือ่งดืม่แอลกอฮอลไ์ทย, https://www.bltbangkok.com/news/4194/ 

https://www.bltbangkok.com/news/4194/
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จงัหวดัขนส่งทางบก แมว้่าชัน้เรยีนการฝึกอบรมปกตจิะไม่สามารถผลตินักขบัขีท่ีม่คีุณภาพได้ แต่สถานการณ์กแ็ย่ลงส าหรบั "ผู้

ขบัขีบ่ิก๊ไบค"์ เนื่องจากพวกเขาไม่จ าเป็นตอ้งผ่านการทดสอบการขบัขีแ่ละการออกใบอนุญาตโดยเฉพาะตามรายงานของ TDRI 
 

 
รปูที ่2-12 การขาดทกัษะในการขบัขีอ่ย่างปลอดภยัเป็นสาเหตุอนัดบัตน้ ๆ ของการเสยีชวีติบนทอ้งถนน 

 

 

 
 

รปูที ่2-13 วธิกีารเรยีนรูก้ารขบัขีข่องผูข้บัขีร่ถจกัรยานยนต์ 
แหล่งทีม่า : ศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุแห่งประเทศไทย (TARC) 

 

2.1.6 ควำมผิดพลำดของมนุษยแ์ละกำรบงัคบัใช้กฎหมำย 

วธิใีนการเสรมิสรา้งความปลอดภยัของรถจกัรยานยนต์มหีลาย โดยมจีุดประสงคเ์พื่อป้องกนัการเสยีชวีติจากการจราจรบนทอ้ง

ถนนทีเ่กดิจากความผดิพลาดของมนุษย์ รวมถงึโปรแกรมการฝึกอบรมทีเ่ขม้งวดยิง่ขึน้โดยใชโ้ปรแกรมจ าลองการขบัขีส่ าหรบั

การฝึกอบรม และทดสอบการรบัรู้ความเสี่ยงอื่นๆ การคดักรองและกฎการออกใบอนุญาตเพื่อผลติผู้ขบัขีท่ี่มคีุณสมบตั ิการ

ก าหนดกฎเกณฑ์และขอ้ก าหนดเฉพาะส าหรบักลุ่มทีม่คีวามเสีย่งสูงเช่น เดก็/เยาวชนและผูข้บัขีบ่ิก๊ไบค์เป็นสิง่ส าคญัและการ

บงัคบัใชก้ฎหมายกเ็ขม้งวดขึน้ ควรน าเทคโนโลยสีมยัใหม่ทีม่ปีระสทิธภิาพมาใชใ้นการตรวจสอบประเมนิและลงโทษผูก้ระท า

ผดิกฎจราจร เพื่อเสรมิสรา้งการด าเนินการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรอย่างมปีระสทิธภิาพ ตวัอย่างเช่น การตดิตัง้ระบบกล้อง

ตรวจจบัความเรว็ทุกทางแยก ขอ้บกพร่องและการเชื่อมโยงระบบขอ้มูลสารสนเทศระหว่างต ารวจจราจรและกรมการขนส่งทาง

บก ซึง่มฐีานขอ้มลูใบขบัขีโ่ดยรวมเพื่อระบุตวัผูฝ่้าฝืนกฎจราจรไดท้นัท ีตอ้งบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรอย่างสม ่าเสมอตลอดทัง้ปี 

แทนทีจ่ะเป็นเพยีงช่วงเทศกาล เช่น ปีใหม่และสงกรานต ์โดยเฉพาะการกระท าความผดิซ ้า ควรไดร้บัโทษทีส่งูขึน้เป็นทวคีณู 

                                         

                                       

                               

      

55.47%

13.54%

1.48%

29.50%

84.97%

                                                  
                                            

                           

                           

                      

แหล่งทีม่า: ATRANS บรษิทั ฐติกิร จ ากดั (มหาชน) และศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุแห่งประเทศไทย (TARC), 2562 
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อย่างไรกต็าม ส าหรบัความปลอดภยัทางจราจรบนถนน สิง่ทีส่ าคญัอย่างยิง่คอื การแนะน าและการใชร้ะบบเทคโนโลยสี าหรบั

สิง่อ านวยความสะดวกดา้นการจราจรบนทอ้งถนน และการบงัคบัใชก้ฎหมาย ตลอดจนการรณรงค์ประชาสมัพนัธ์ทีม่คีวามรู้

เน้นทีส่าธารณะ (ผูข้บัขีแ่ละผูใ้ชถ้นน( เป็นหลกั เพื่อท าความเขา้ใจระบบและการขบัขีท่ีป่ลอดภยัใหด้ยีิง่ขึน้ เมื่อมกีารเผยแพร่

ขอ้มลูทีม่คีวามรูเ้พยีงพอแลว้ แต่ยงัคงมกีารกระท าความผดิกจ็ะตอ้งบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรทนัท ี

2.1.7 กำรขำดฐำนข้อมูลอบุติัเหตุร่วมกนัอปุสรรคในกำรระบุสำเหตุทีแ่ท้จริงของอบุติัเหตุ : 
แหล่งขอ้มลูทีแ่ตกต่างกนัสามแหล่งไดร้บัการรวบรวมจาก (1) เทคโนโลยสีารสนเทศของระบบการแพทยฉุ์กเฉิน (ITEMS) และ

ระบบขอ้มูลเฝ้าระวงัการบาดเจ็บ (ISIS) กระทรวงสาธารณสุข (MOPH) (2) ขอ้มูลและสถิติของต ารวจ (POLIS) ส านักงาน

ต ารวจแห่งชาติ (ก.ตร.( และ (3) ระบบ E-Claim บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด (RVP) จากนัน้ส่วนงาน

รวบรวมขอ้มลูการเสยีชวีติจากการจราจรทางถนนของ  กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข จะรวมขอ้มลูทีร่วบรวมไดไ้วใ้น

ฐานขอ้มลูอุบตัเิหตุจราจรทางบกของประเทศไทย 
 

ทีน่่าแปลกใจคอื ฐานขอ้มูลอุบตัเิหตุจราจรทางถนนของประเทศไทย มขีอ้มูลเฉพาะสถานทีท่ีเ่กิดอุบตัิเหตุบ่อยทีสุ่ดโดยกรม

ทางหลวงและกรมทางหลวงชนบท ภายใต้กระทรวงคมนาคม และถนนเทศบาลในสงักดักระทรวงมหาดไทย (ดูตาราง 2-1) นี่

อาจเป็นหนึ่งในอุปสรรคหลายประการในการระบุสาเหตุทีแ่ทจ้รงิของอุบตัเิหตุส าหรบัการปรบัปรุงจุดอนัตราย 
 

อย่างไรก็ตาม มคีวามพยายามทีจ่ะรวมขอ้มูลขนาดใหญ่เหล่านัน้จากแหล่งขอ้มูลที่เกี่ยวขอ้งไวใ้นฐานขอ้มูลอุบตัเิหตุทัว่ไป 

ประเดน็ส าคญัคอืการพจิารณาว่าใครจะเป็นผูน้ าและประสานงานน้ีจนกว่าจะน าไปใชไ้ดจ้รงิ 
  

2.1.8 โครงสร้ำงพื้นฐำนของถนนและกำรพฒันำเทคโนโลยกีบักำรศึกษำด้ำนควำมปลอดภยั  
ปัญหาส าคญัประการหนึ่งที่เกี่ยวขอ้งกับการบาดเจ็บและเสียชวีิตจากการจราจรทางถนนคือการปรากฏตัวของ  “จุดเสี่ยง

อนัตราย ”ในประเทศไทย ถนนระยะทาง 71,349.019 กม  .ไดร้บัการบรหิารจดัการโดยกรมทางหลวง  ณ วนัที ่1 พฤศจกิายน 

2018) และถนนระยะทาง 45,000 กม  .ไดร้บัการบรหิารจดัการโดยกรมทางหลวงชนบท นอกจากนี้ถนนเทศบาลอกี  597,667 

กม  .อยู่ภายใต้กรมส่งเสรมิการปกครองทอ้งถิ่น กระทรวงมหาดไทย (กรมส่งเสรมิการปกครองทอ้งถิ่น  ณ วนัที ่29 เมษายน 

2562) ทุกส่วนของถนนอาจมีจุดที่เกือบเกิดอุบัติเหตุหรืออาจเป็นจุดเสี่ยงอันตราย  (ในภาษาญี่ปุ่ นเรียกว่า “จุด ฮิยาริ (”

เช่นเดยีวกบัจุดเสีย่งอนัตราย เน่ืองจากการออกแบบทางเรขาคณิตของถนนหรอืสภาพแวดล้อมทางกายภาพทีจ่ ากดั ลองนึกดู

ว่าม ี "จุด ฮยิาร"ิ และจุดเสีย่งอนัตรายกีแ่ห่งบนทางหลวง ทางหลวงชนบทและถนนเทศบาลทีผู่ข้บัขี่ /ผูใ้ชถ้นนตอ้งเสีย่งภยัในการ

ขบัขีทุ่กวนัโดยทีไ่ม่ไดร้บัรู ้
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โครงสร้างพื้นฐานถนน เทคโนโลยแีละโทรคมนาคมได้รบัการขยาย อย่างไรก็ตาม การให้ความรู้ความปลอดภยัทางถนนที่

ถูกตอ้งและเหมาะสมเกีย่วกบัการใชถ้นนอย่างปลอดภยัจากภาครฐัสู่ประชาชนยงัไม่เพยีงพอ ส่งผลใหเ้กดิการเรยีนรูพ้ฤตกิรรม

การลองผิดลองถูกโดยอาศยัประสบการณ์ของตนเองซึ่งท าให้มคีวามเสี่ยงสูงที่จะเกิดอุบตัิเหตุทางถนน  และด้วยเหตุนี้จงึ

กลายเป็น “วฒันธรรมแห่งการละเลยความปลอดภยัทางถนน” 
 

การปรบัปรุงโครงสรา้งพืน้ฐานทางถนนและการพฒันาเทคโนโลยสี าหรบัสิง่อ านวยความสะดวกการจราจรเป็นสิง่จ าเป็นส าหรบั

ความปลอดภัยบนถนน อย่างไรก็ตาม ก่อนและระหว่างกระบวนการปรับปรุงและพัฒนาเหล่านัน้  ควรมีการรณรงค์

ประชาสมัพนัธท์ีม่คีวามรูเ้พื่อใหค้วามรูแ้ก่ผูใ้ชถ้นนใหเ้ข้าใจและใชส้ิง่อ านวยความสะดวกดา้นการจราจรขณะขบัขีห่รอืใชถ้นน

อย่างถูกต้องและปลอดภยั เนื่องจากผู้ใช้ถนนแต่ละคนมีพื้นฐานทางเศรษฐกจิและสงัคมที่แตกต่างกนั (คอื อายุ การศกึษา 

รายได(้ และความแตกต่างทางวฒันธรรม (เช่นความเชื่อเชงิบรรทดัฐานและพฤตกิรรม( 
 

คงไม่ใช่การกล่าวเกนิไปทีจ่ะกล่าวว่าผูใ้ชถ้นนมบีทบาทส าคญัในการศกึษาวศิวกรรมการจราจร เนื่องจากพวกเขารบับทบาท

ต่างๆ ไม่ว่าจะเป็นผูข้บัขี ่คนเดนิเทา้ นักปัน่จกัรยาน และอื่น ๆ และประเมนิสภาพดว้ยวธิขีองตนเอง ปัจจยัทางร่างกาย จติใจ 

และจติวทิยาเป็นลกัษณะของผูใ้ชถ้นนสายหลกัทีค่วบคุมการท างานอย่างปลอดภยัของยานพาหนะบนทอ้งถนน ลกัษณะทาง

จติใจที่ส าคญั ได้แก่ ความรู้ การรู้หนังสอื ทกัษะ สติปัญญา และประสบการณ์ ผู้ใช้ถนน / ผู้ขบัขี ่แต่ละรายควรมคีวามรู้ที่

ถูกต้องเกี่ยวกบักฎของถนน ลกัษณะพฤตกิรรมการจราจร ลกัษณะของยานพาหนะและแนวทางปฏบิตัใินการขบัขีท่ีจ่ าเป็น 

ส าหรบัการปฏบิตังิานดา้นการจราจรทีป่ลอดภยั 

 

อย่างไรกต็าม เดก็ๆ ไม่ไดร้บัความปลอดภยัทางถนนเป็นส่วนหนึ่งของหลกัสตูรโรงเรยีนไทยมาเป็นเวลานานหลายสบิปี และมี

เพยีงการด าเนินกจิกรรมระยะสัน้บางอย่างทีเ่กีย่วขอ้งกบัความปลอดภยัทางถนนโดยหน่วยงานภาครฐัและบรษิทัเอกชนหลาย

แห่งในฐานะ CSR เท่านัน้ และในท านองเดยีวกนั กไ็ม่ไดม้กีารสอนวนิัย ระเบยีบและการรบัผดิชอบต่อตนเองและค านึงถงึผูอ้ื่น

และสงัคมใหเ้ดก็ตัง้แต่อายุยงัน้อย - ไม่ว่าจะในครอบครวัหรอืในโรงเรยีนกต็าม สถานการณ์เลวรา้ยลงเน่ืองจากสภาพแวดล้อม

ทางเทคโนโลยแีละสิง่แวดลอ้มมกีารเปลีย่นแปลงในขณะทีร่ะบบการศกึษายงัคงเหมอืนเดมิ 
 

มาตรการเชงินโยบายเกีย่วกบัการศกึษาความปลอดภยัทางถนนและโครงการฝึกอบรมเพื่อการพฒันาทีย่ ัง่ยนืตอ้งจดัใหก้บัเดก็

และเยาวชนเพื่อให้ถนนของเราปลอดภยัยิง่ขึ้น นอกจากนี้ยงัต้องจดัให้มกีารประชุมเชงิปฏิบตัิการและการฝึกอบรมพร้อม

แคมเปญประชาสมัพนัธ์แก่พนักงานขบัรถทีม่ปีระสบการณ์เพื่อหลกีเลี่ยงขอ้ผดิพลาดทีอ่ิงตามความรู้และตามกฎ  ตลอดจน

ขอ้ผดิพลาดตามทกัษะจากการพลัง้เผลอ (ดูรูปที ่2-14) เนื่องจากผูใ้ชถ้นนและผูข้บัขีส่่วนใหญ่ขาดความรูด้า้นความปลอดภยั

ทางจราจรบนถนนและทกัษะในการขบัขี ่จงึไม่สามารถรบัรูค้วามเสีย่งทีน่ าไปสู่การตดัสนิใจทีผ่ดิพลาด (ไม่ว่าจะหลกีเลี่ยงการ

ชนหรอืรบัความเสี่ยง( ขณะขบัรถหรอืใชถ้นน (ดูรูปที่ 2 -15) การปรบัปรุงนโยบายการออกใบอนุญาตเป็นสิง่ที่จ าเป็นอย่าง

เร่งด่วน เพื่อใหผู้ข้บัขีม่อืใหม่เขา้ใจถงึความเสีย่งและการท านายอุบตัเิหตุเพื่อหลกีเลีย่งการชนและท าใหถ้นนปลอดภยั 
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รปูที ่2-14 ประเภทของความผดิพลาดของมนุษย ์

แหล่งทีม่า : กรอบงาน SRK, ราสมุสเซน, 198; ความรูเ้บื้องตน้เกีย่วกบัสุขภาพและความปลอดภยัในการท างาน, 2550, พมิพค์รัง้ที ่3 

 

 
 

รปูที ่2-15 ความผดิพลาดของมนุษยท์ีเ่กดิจากการขาดการรบัรูค้วามเสีย่งและการท านายอุบตัเิหตุ 
แหล่งทีม่า :ประชุมเชงิปฏบิตักิารเรือ่ง ESAN Zero Road Safety Accident บรรยายโดย ดร. เตอืนใจฟูกุดะ 7 พ.ย. 2556 จ. ขอนแก่น 

  

 

 

ความผิดพลาด
ของมนุษย์

ความผิดพลาด
 ไม่ตั  งใจ 

การ ่า ืน
 ตั  งใจ 

ข้อผิดพลาด

เผลอ

หลงลืม

ผิดพลาดจากก 

กิจวตัร

สถานการณ์

ผิดปกติ

เผลอ
 ค าแนะน า  การไม่ป ิบติั
 ย้อนศร  ผิดล าดบั
 ผิดจงัหวะ

หลงลืม
 ไม่ท าส่ิงท่ีวางแผนไว้
 หลงต าแหน่ง
 ลืมความตั  งใจ

ความผิดพลาดจากก 
 ไม่ได้ใช้ก ท่ีดี
 ใช้ก ท่ีไม่ดี
ความผิดพลาดจากความรู้
 รปูแบบหลากหลาย

การ ่า ืนจนเป็นกิจวตัร

การก่อวินาศกรรม

การ ่า ืนผิดปกติ

ความผิดพลาดจาก
ทกัษะ

ผิดพลาดจากความรู้
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2.2 โครงการริเร่ิมด้านความปลอดภยัทางจราจรในชุมชนในประเทศไทย  

แนวทางที่มชีุมชนเป็นฐานเป็นหนึ่งในวธิกีารเชงิรุกมากที่สุดวธิหีนึ่ง ส าหรบัการปรบัปรุงความปลอดภยัทางจราจรบนถนน 

แนวทางทีม่ชีุมชนเป็นฐานช่วยเพิม่และส่งเสรมิการมส่ีวนร่วม ซึ่งเป็นกุญแจส าคญัในการปรบัปรุงความปลอดภยัทางถนนใน

ชุมชน การท างานร่วมกนัระหว่างชุมชน หน่วยงานรฐับาลทอ้งถิน่ (เช่น เทศบาล ต ารวจ วศิวกรจราจร สาธารณสุข( โรงเรยีน

และสถาบนัการศกึษา (มหาวทิยาลยั สถาบนัวจิยั( ตลอดจนบรษิทัเอกชน โซเชยีลมเีดยี และ NGO มบีทบาทเชงิรุกในการท า

ใหชุ้มชนมส่ีวนร่วม เป็นไปไดจ้รงิ  
  

ในการรเิริม่ความปลอดภยัทางจราจรในชุมชนในประเทศไทย การจดัการศกึษาเชงิปฏบิตัทิีเ่รยีบง่ายเป็นสิง่ทีจ่ าเป็นเนื่องจาก

คนส่วนใหญ่ที่อาศยัอยู่ในชุมชนมลีกัษณะทางกายภาพและจติใจที่แตกต่างกนั (เช่น ความรู้ การอ่านออกเขยีนได้ ทกัษะ 

สตปัิญญา และประสบการณ์ ( และภูมหิลงัทางเศรษฐกจิและสงัคม (เช่นอายุ การศกึษา รายได(้ และความเชื่อทางวฒันธรรม 

(คอื ความเชื่อเชงิบรรทดัฐานและพฤตกิรรม( การสรา้งความตระหนักเกีย่วกบัความปลอดภยัทางจราจรบนถนนในหมู่ผูท้ีอ่าศยั

อยู่ในชุมชน โดยเฉพาะผูท้ีม่แีนวโน้มทีจ่ะแสดงการกระท าทีไ่ม่ปลอดภยั / พฤตกิรรมเสีย่งควรมทีศิทาง และความเขา้ใจร่วมกนั

จ าเป็นตอ้งมกีารขบัขีอ่ย่างปลอดภยั (ดรููปที ่2-16) 

 

 
รปูที ่2-16 การเรยีนรูแ้ละจดัการการกระท าทีไ่มป่ลอดภยั / พฤตกิรรมเสีย่งและจุดเสีย่งอนัตรายโดยการมส่ีวนร่วมของชมุชน

ดว้ยความร่วมมอืของหน่วยงานทีเ่กีย่วขอ้งในระดบัชุมชน 

 

 
 

ปัญหาตน้ตอของอุบตัเิหตุบนทอ้งถนนที่มมีายาวนานในประเทศไทยยงัไม่ไดร้บัการระบุจนกระทัง่เมื่อเรว็ๆ นี้ การตคีวามทีไ่ม่

ถูกต้องเหมอืนกนัในหมู่ประชาชนทัว่ไป โดยเฉพาะผูใ้ชถ้นน / ผูข้บัขี ่ คอืความเขา้ใจผดิเกี่ยวกบัความเสีย่ง (เช่น ประเมนิต ่า

เกนิไป / ไม่สามารถคาดการณ์ความเรว็ของรถทีเ่ขา้มาได(้ เทยีบกบัการประเมนิทกัษะการขบัขีท่ีส่งูเกนิไป อกีสาเหตุหนึ่งอาจ

เกิดจากการขาดความเขา้ใจในสภาพทางกายภาพของถนน และการขาดความเขา้ใจเกี่ยวกบั “จุดเสี่ยง” หรอื“ จุดที่อาจเกดิ

อนัตราย” (หรอื “จุดฮารยิะ” หรอื“ จุดเกอืบเกดิอุบตัเิหตุ”( และผูท้ีอ่ยู่บนถนนขา้งหน้า 
 

แหล่งทีม่า: ปิรามดิความปลอดภยัของไฮน์รชิ (1931), https://de.wikipedia.org/wiki/Herbert_William_Heinrich; 

สมัมนา“ ESAN Zero Road Safety Accident” ทีข่อนแกน่โดย ดร. เตอืนใจ ฟูกุดะ ATRANS,  7 พ.ย. 2558 
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สถานทีท่ีเ่กดิเหตุบนทอ้งถนนซ ้าๆ หรอืมแีนวโน้มทีจ่ะชนกนั แต่ไม่มใีครไดร้บับาดเจบ็หรอืเสยีหายจะเรยีกกนัทัว่ไปว่า "จุด

เสี่ยง" "จุดเสี่ยงที่อาจเกิดอนัตราย" "จุดที่เกือบเกิดอุบตัิเหตุ" หรือ "จุดฮาริยะ" สถานที่ที่อุบตัิเหตุทางจราจรเกิดซ ้าหรอืมี

แนวโน้มที่จะชนกันเป็นที่รู้จ ักกันทัว่ไปว่า “จุดเสี่ยงเกิดอุบัติเหตุ” หรือ“ จุดเสี่ยงอันตราย” จุดอันตรายจะถูกจัดล าดับ

ความส าคญัตามดชันีความรุนแรงของอุบตัเิหตุ (ASI) และส่วนเบีย่งเบนมาตรฐานและจุดทีม่ดีชันีสงูกว่าค่าเกณฑ์ (ความรุนแรง

โดยเฉลีย่ +1.5 เท่าส่วนเบีย่งเบนมาตรฐาน( จะถอืว่าเป็น "จุดเสีย่งอนัตราย" 
 

การศกึษาเชงิประจกัษ์ในการบุกเบกิเพื่อระบุจจุดเสีย่งอนัตราย ทีเ่ป็นไปไดแ้ละจุดเสีย่งอนัตรายผ่านแนวทางการมส่ีวนร่วมของ

สาธารณะไดด้ าเนินการในกรุงเทพฯ ในปี 2548 โดยการน าเสนอประสบการณ์แบบญีปุ่่ นในตน้แบบฮารยิะของเมอืงคามากายะ 

จังหวัดชิบะ (ฟูกุดะ, ที และคณะ, วารสารสมาคมศึกษาการขนส่งแห่งเอเชียตะวันออก , เล่ม 6, pp. 3683–3696, 2005) 

ต้นแบบฮารยิะเป็นวธิกีารทางจติวทิยาดา้นการจราจรเพื่อกระตุน้ใหผู้ใ้ชถ้นน และผูข้บัขีม่ส่ีวนร่วมในโปรแกรมความปลอดภยั

ในการจราจรเพื่อลว้งขอ้มลูจุดเสีย่งหรอืจุดฮารยิะ และจุดเสีย่งทีอ่าจเกดิอุบตัเิหตุขึน้ผ่านการแสดงออกของเหตุการณ์/อุบตัเิหตุ 

หรอืประจกัษ์พยานในทีเ่กดิเหตุ หรอืในทางกลบักนั ทีเ่กอืบท าใหบ้าดเจบ็หรอืเสยีชวีติ 
 

มกีารใชแ้ผนทีอ่งค์ความรูข้องพืน้ทีศ่กึษาเป็นเครื่องมอื และขอใหผู้ต้อบแบบสอบถามคน้หาจุดเสีย่งอนัตราย ทีเ่ป็นไปไดห้รอื

จุดฮารยิะ และจุดเสีย่งอนัตรายบนแผนทีอ่งคค์วามรูแ้ละวาดลกัษณะการชนกนัของอุบตัเิหตุทางรถยนตบ์นแผ่นเปล่าทีใ่หไ้ว้ 
 

พบว่าอุปสรรคที่ใหญ่ที่สุดประการหนึ่งในการส ารวจคือผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ไม่สามารถอ่านแผนที่และแยกความ

แตกต่างของจุดเสีย่งจากจุดเสีย่งอนัตรายไดเ้น่ืองจากคดิว่าเหมอืนกนั ในท านองเดยีวกนัพวกคนส่วนใหญ่ไม่สามารถวาดแผน

ทีจ่ากบา้นไปยงัสถานทีท่ างานและระบุจุดเสีย่งอนัตรายทีเ่ป็นไปไดห้รอืแมแ้ต่ต าแหน่งของจุดเสีย่งอนัตรายบนแผนที่ แมว้่าจะ

เป็นผู้ใช้ถนนเป็นประจ าในบรเิวณนัน้ และต้องขอความช่วยเหลอืจากผู้สมัภาษณ์ในการบอกเส้นทาง การมโีอกาสน้อยทีจ่ะ

ไดร้บัความรูจ้ากภาครฐัอาจเป็นสาเหตุทีค่นไทยขาดการรบัรูค้วามเสีย่งและความเขา้ใจสภาพทางกายภาพของถนน 
 

ตัง้แต่นัน้มา การฝึกประชุมเชงิปฏบิตักิารของการพฒันาแผนทีจุ่ดเสีย่ง (HIYARI map) ไดด้ าเนินการโดย หอ้งปฏบิตักิารระบบ

ขนส่ง, มหาวทิยาลยันิฮอน และ ATRANS ร่วมกบัหน่วยงานในพืน้ทีซ่ึ่งเป็นส่วนหนึ่งของการวจิยัเกีย่วกบัความปลอดภยัทาง

จราจรบนถนน ซึง่ไดร้บัทุนจาก IATSS เพื่อสรา้งความตระหนักรูใ้หก้บัคนในชุมชนทัว่ประเทศไทย (ดรูปูที ่2-16) 
 

การประชุมเชงิปฏิบตักิารเพื่อการพฒันาแผนที่จุดเสี่ยง (HIYARI map) ล่าสุดจดัขึ้นทีจ่งัหวดัสุพรรณบุรโีดยความร่วมมอืกบั

กระทรวงคมนาคม  RTP และ MLIT ภายใต้บนัทกึขอ้ตกลงความร่วมมอืดา้นความปลอดภยัทางถนน ระหว่างเดอืนสงิหาคม 

2559 - สงิหาคม 2562 และไจก้า รายละเอยีดเพิม่เตมิเกีย่วกบักจิกรรมการประชุมเชงิปฏบิตักิารเพื่อการพฒันาแผนทีจุ่ดเสีย่ง 

(HIYARI map) สามารถพบไดใ้นบทถดัไป 

2.2.1 กิจกรรมเพื่อความปลอดภยัในการจราจรในชุมชนและโรงเรียนท่ีวิทยาลยัเทคนิคในจงัหวดัสระบุรี 
ตวัอย่างหนึ่งของกจิกรรมเพื่อความปลอดภยัในการจราจรในชุมชนและโรงเรยีนเกดิขึน้ในจงัหวดัสระบุรี โดยความร่วมมอืของ 

ATRANS มหาวิทยาลัยอุบลราชธานี มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์  ต ารวจภูธรจังหวัดสระบุรี เทศบาลต าบลท่าลาน 

วทิยาลยัเทคนิคท่าหลวง ซเีมนตไ์ทยนุสรณ์ และเครอืซเีมนตไ์ทย (SCG) รวมทัง้หน่วยงานอื่นๆ ทีเ่กีย่วขอ้งกบัความปลอดภยั

ทางถนน เพื่อร่วมกนัด าเนินการส่งเสรมิการศกึษาและโครงการฝึกอบรมด้านความปลอดภยัทางถนนในเชงิปฏบิตัติิดต่อกนั

เป็นเวลาสามปี 
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ท่ีมา: กจิกรรมร่วมกนันี้มุ่งเป้าไปทีน่ักศกึษาวทิยาลยัเทคนิคท่าหลวงซเิมนตไ์ทยอนุสรณ์โดยมนีักศกึษาชายและหญงิ จ านวน 

3,000 คนที่เขา้เรยีนในหลกัสูตรอาชวีศกึษาและ/หรอือนุปรญิญา วทิยาลยัเทคนิคตัง้อยู่ในเขตเทศบาลต าบลท่าลาน อ าเภอ

บา้นหมอ จงัหวดัสระบุร ีใกลก้บัโรงปนูของ SCG และโรงงานเกษตรกรรมอื่น ๆ 
 

ปัญหาท่ีมีอยู่: ในแต่ละวนันักเรยีนและอาจารยจ์ะเดนิทางไปวทิยาลยัในเสน้ทางเดยีวกับรถบรรทุกและรถพ่วงขนส่ง นักเรยีน

ประมาณสามถงึหา้คนไดร้บับาดเจบ็สาหสัและเสยีชวีติจากอุบตัิเหตุทางถนนปีละ 1 คน สาเหตุหลกัของการเกดิอุบตัิเหตุคอื

การเร่งความเรว็ การขบัรถสวนทางกนั การแซงอย่างผดิกฎหมาย และการฝ่าไฟแดง สิง่ที่น่าสนใจคอืนักศกึษากว่า 70% ขี่

รถจกัรยานยนตไ์ปวทิยาลยัโดยไม่สวมหมวกนิรภยัและไม่มใีบขบัขี ่
 

รปูแบบกิจกรรม: หลงัจากได้พบและพูดคุยกบัผู้อ านวยการของวทิยาลยั ครูและ SCG แล้วได้มกีารเปิดตวักจิกรรมภายใต้

หวัขอ้ “การศกึษาความปลอดภยัทางถนน เรื่องการขบัขีอ่ย่างปลอดภยั: การฝึกอบรมเชงิป้องกนัส าหรบัการเดนิทาง” 

 

กลุ่มเป้าหมาย: นักเรยีนชายและหญงิของวทิยาลยัเทคนิคท่าหลวงซเิมนต์ไทยอนุสรณ์อายุระหว่าง 14–18 ปี จ านวน 60 คน 

ไดร้บัการคดัเลอืกเป็นกลุ่มเป้าหมายหลกัและคดัเลอืกคร ู30 คนถูกเลอืกมาเป็นกลุ่มเป้าหมายรอง 

 

ตามการเรยีนรู้ของมนุษย์และพฒันาการทางจติวทิยาและสงัคม นักเรยีนหรอืวยัรุ่นทีอ่ายุ 13–18 ปี แสวงหาเอกลกัษณ์และ

ความทุ่มเทของตนเอง แต่บางครัง้กม็บีทบาททีไ่ม่ชดัเจน (ดรูปูที ่2-17) ดงันัน้ พวกเขาจะตอ้งเรยีนรูเ้ทคนิคเพิม่เตมิ เน่ืองจาก

พวกเขาอยู่ในขัน้ตอนของการรบัสิง่ใหม่ ๆ เป็นความทา้ทาย  

 

วตัถปุระสงค:์ เป้าหมายคอืเพื่อสรา้งความตระหนักในการกระท าทีไ่ม่ปลอดภยัหรอืพฤตกิรรมเสีย่ง ซึง่นักเรยีนอาจจะรูต้วัเอง

หรอืไม่กไ็ด ้และเพื่อใหก้ารศกึษาและโครงการฝึกอบรมดา้นความปลอดภยัทางถนนในทางปฏบิตัติามการกระท าทีไ่ม่ปลอดภยั

หรอืการเสีย่งพฤตกิรรม 
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รปูที ่2-17 พฒันาการเรยีนรูข้องมนุษยต์ามขัน้ตอนของพฒันาการทางจติสงัคมแปดขัน้ตอน 

 

 

 
 

 

 

การพฒันาการเรียนรู้ของมนุษย ์อ้างอิงตาม
  ขั  นตอนของการพฒันาจิตวิทยาสงัคม

     เดือน 
ความไว้วางใจพื นฐาน

    เดือน  ปี 
อิสระ

     ปี 
คิดริเร่ิม

       ปี 
อตุสาหะ

          ปี 
ตวัตน

         ปี  
ความใกล้ชิด

         ปี  
สร้างรุ่นต่อไป

    ปีขึ นไป  
สมบรูณ์มัน่คง

ทารก วยัเตาะแตะ ก่อนเข้าเรียน วยัเรียน วยัรุ่น ผู้ใหญ่ตอนต้น วยักลางคน ผู้สูงอายุ
ความไม่ไว้ใจ

ขั  นพื นฐาน และความสงสยั
ความอาย

ความรู้สึกผิด การไม่พฒันา ความสบัสนในบทบาท การแยกตวั ความเ ่ือยชา ความสิ นหวงั

ปีแรกของชีวิต ปีท่ีสองและสาม ปีท่ีส่ีถึงหก อายุ   ปี ถึงวยัรุ่น วยัรุ่น ผู้ใหญ่ตอนต้น ช่วงกลางของการเป็นผู้ใหญ่ ผู้ใหญ่ตอนปลาย

การให้การศึกษาและ ึกอบรมเก่ียวกบัความปลอดภยับนถนนท่ีเหมาะสมกบัช่วงวยั

ความไว้วางใจ 
กบัไม่ไว้วางใจ 
โลกของ ันมี 

ความแน่นอและ 
ส่งเสริมหรือไม่

อิสระกบัความ 
อายและสงสยั 
นั นท าอะไรด้วย 
ตวัเองได้หรือต้อง 
พ่ึงพาผู้อ่ืนเสมอ

คิดริเร่ิมกบัรู้สึกผิด

นั นดีหรือร้าย

นั นเป็นใครและจะ 
ไปทางไหนต่อ

นั นแข่งขนัได้หรือ
ไร้ค่า

ตวัตนกบัความ 
สบัสน

นั นเป็นใครและจะ 
ไปทางไหนต่อ

ความใกล้ชิดกบั 
การแยกตวั

นั นควรใช้ชีวิตกบั 
อีกคนหรืออยู่

ล าพงั

ช่วงการ 
เรียนรู้ 
จดจ า สร่าง 
ความผกูพนั 
ท าซ้ าๆ และ 
จ าสี รปูร่าง 
ค าศพัทก์บั 
ผู้ดแูล

ช่วงการ 
เรียนรู้การ 
รบัรู้ ก การ 
สอนและ 
ผู้ใหญ่ควรจบั 
มือเดก็เม่ือ
เดิน
ตลอดเวลา

ช่วงการเรียนรู้ 
การรบัรู้ ก การ 
สอนและวินัย 
ส่งเสริมให้ท า
ตามการ ึก 
ป ิบติัและไม่ 
ควรออกถนน 
โดยไม่มีผู้ใหญ่

เดก็จะต้องได้รบั 
การสอนภาษา 
เก่ียวกบัความ 
ปลอดภยับนท้อง 
ถนนก่อนท่ีจะ 
สามารถเข้าใจก  
จราจรและปี 
จกัรยานได้

จดัแคมเปญ 
ความปลอดภยั 
ทางถนน เรียนรู้ 
การรบัรู้ 
อนัตราย ก  
ของการใช้ถนน 
และ ึกอบรม

จดัแคมเปญ 
ความปลอดภยั 
ทางถนน และ 
รกัษาไว้

จดัแคมเปญ 
ความปลอดภยั 
ทางถนน และ 
รกัษาไว้

การรกัษาและพิสูจน์ 
ความสามารถในการ 
ขบัรถหรือยกเลก็ 
ใบอนุญาตขบัข่ีด้วย 
ความเตม็ใจ

สร้างรุ่นต่อไปกบั 
ความเ ยชา

นั นจะสร้างส่ิงท่ีมี 
คณุค่าท่ีแท้จริงได้

หรือไม่

สมบูรณ์มัน่คงกบั 
ความสิ นหวงั

นั นได้ใช้ชีวิตท่ี 
สมบูรณ์แล้วหรือยงั

แหล่งทีม่า: 8 ขัน้ตอนของการพฒันาจติสงัคมของ Erik Erikson 

https://courses.lumenlearning.com/teachereducationx92x1/chapter/eriksons-stages-of-psychosocial-development/;  

https://meded.psu.ac.th/binla/class05/388_541_2/Working_with_adolescents_in_family_medicine/index2.html;  

https://www.baanjomyut.com/library_2/extension-1/concepts_of_developmental_psychology/05_1.html;  

การพฒันามนุษยต์ลอดช่วงชวีติการพฒันา https://slideplayer.com/slide/10649761/ 

https://courses.lumenlearning.com/teachereducationx92x1/chapter/eriksons-stages-of-psychosocial-development/
https://meded.psu.ac.th/binla/class05/388_541_2/Working_with_adolescents_in_family_medicine/index2.html
https://www.baanjomyut.com/library_2/extension-1/concepts_of_developmental_psychology/05_1.html
https://slideplayer.com/slide/10649761/
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วิธีการ / แนวทาง: มกีารน าแนวทางของโรงเรยีนมาใชก้บักจิกรรมใหส้อดคล้องกบัการกระท าทีไ่ม่ปลอดภยัหรอืพฤตกิรรม

เสีย่ง ดงันี้: 

 

(1) สมัมนา / ประชุมปกติ โดยมคีรูใหญ่ ครูทีป่รกึษา นักเรยีนกลุ่มเป้าหมาย และทมีงานเพื่ออภปิรายและเตรยีมกจิกรรม (2) 

จดัตัง้ชมรมกิจกรรมนักศกึษา (เรยีกว่า Safe You Safe Me: Road Safety Club) เพื่อเป็นเวทใีนการส่งเสรมิให้นักเรยีนกลุ่ม

หนึ่งมบีทบาทส าคญัในกจิกรรมการศกึษาดา้นความปลอดภยัการจราจรทางถนน และมอีทิธพิลต่อเพื่อนและเพื่อนร่วมชัน้เรยีน 

เพื่อด าเนินการตาม (3) การจดัโครงการประชุมเชงิปฏบิตักิารและการฝึกอบรมโดยร่วมมอืกบัหน่วยงานในพืน้ที ่(ดใูนตาราง 2-

2, รปูที ่2-18 และรปูที ่2-19 ดา้นล่าง( 
 

(ดตูาราง 2-2, รปูที ่2-18 และ รปูที ่2-19 ดา้นล่าง) 

ตาราง 2-2 การจดักจิกรรมการประชุมเชงิปฏบิตักิารและโครงการฝึกอบรม 
รายการ กิจกรรม ผลท่ีคาดหวงั 
กิจกรรม 1 การประชุมเชงิปฏบิตักิารเกีย่วกบัการระบุจุดเสีย่งอนัตรายและต าแหน่งจุดเสีย่ง

ในมหาวทิยาลยั 
นักเรยีนสามารถเขา้ใจและจดจ าจุดเสีย่งอุบตัิเหตุ และจุดอนัตราย
ได้ 

กิจกรรม 2 แคมเปญ “My Safety My Fantasy Helmet” ในมหาวทิยาลยั สิง่นี้จะเพิม่จ านวนนักเรยีนทีส่วมหมวกนิรภยัเนื่องจาก นักเรยีน
เหล่านี้สรา้งรูปแบบการตกแต่งหมวกกนัน็อคของตนเอง 

กิจกรรม 3 การประชุมเชงิปฏบิตักิารเกีย่วกบัการรบัรูอ้นัตรายทีศู่นยฝึ์กอบรมความปลอดภยัดา้นโลจสิตกิส์ TTK  
การสวมแว่นตาจ าลองผลการสญูเสยีสมรรถภาพจากแอลกอฮอล์และทดสอบ
สถานการณ์ 

นักเรยีนจะเขา้ใจระดบัของสภาวะมนึเมาและวธิหีลกีเลีย่ง 

แสดงความเรว็ในการขบัขีข่องรถบรรทุกที่ความเรว็ 60 กม./ชม. ทัง้บนถนน
เปียกและแหง้ 

นักเรยีนสามารถรบัรูค้วามเสีย่ง หากขบัรถเรว็และชะลอความเรว็ 

แสดงใหเ้หน็ถงึเหตุและผลของการแซง การขบัรถสวนทาง การฝ่าไฟแดง การรบัรูข้องนักเรยีนเกีย่วกบัความเสีย่งของกจิกรรมทีผ่ดิ
กฎหมายเหล่านัน้เพิม่ขึน้ 

กิจกรรม 4  จดัโครงการฝึกอบรมใหก้บันักเรยีนกลุ่มเป้าหมาย 60 คนทีโ่รงเรยีนพฒันาฝีมอืแรงงานเอสซจี ี
ทฤษฎหีา้บทเรยีนและการฝึกหดัขบัรถ 10 บทเรยีนส าหรบัการทดสอบและไดร้บั
ใบขบัขี ่
 

นักเรยีนจะไดร้บัความรูม้ากมายในการสอบใบขบัขี ่โดยมผีูส้อบ
ผ่านและไดร้บัใบอนุญาต 56 คน 

จดัโครงการ “ฝึกอบรมครูฝึก” 1 วนัใหก้บัครู 30 คนทีโ่รงเรยีนพฒันาฝีมอืแรงงานเอสซจีี 
บทเรยีนเจด็ชัว่โมงส าหรบัการฝึกอบรมเกีย่วกบัการเรยีนรูแ้ละสอนนักศกึษาถงึ
วธิกีารขบัขีร่ถจกัรยานยนต์อย่างปลอดภยั 

คาดหวงัว่าครูจะสามารถสอนเรื่องการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์อย่าง
ปลอดภยัใหก้บันักเรยีนนอกเหนือจากชัน้เรยีนปกตไิด้ 

กิจกรรม 5 การจดักจิกรรมรณรงค์ “ความปลอดภยัทางถนนในโรงเรยีน” 
แบบทดสอบการจราจรโดย Kahoot Game โดยทมี ATRANS นักเรยีนสนุกและเขา้ใจกฎจราจรมากขึน้ 
พดูคุยกบัต ารวจจราจร โดยต ารวจสระบุร ี เชื่อมความสมัพนัธร์ะหว่างนักเรยีนและต ารวจ 
ลงคะแนนคดัเลอืกทูตความปลอดภยัโดยนักเรยีนทีเ่ขา้ร่วม 1,500 คน นักเรยีนมคีวามกระตอืรอืร้นทีจ่ะเป็นตวัแทนในการน ากลุ่มและ

สงัคมในเรื่องความปลอดภยัทางถนน 
บูธรณรงคค์วามปลอดภยัในการจราจรทางบกโดยหน่วยงานต่างๆ ทีเ่กีย่วขอ้ง: 
สมาคมผูป้กครองและครูเทศบาล ต ารวจ กรมการขนส่งทางบก กรมทางหลวง
กรมทางหลวงชนบท กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั มลูนิธกิูภ้ยัการกุศลใน
พืน้ที่ 
บรษิทั กลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ จ ากดั 
SCG และโรงเรยีนพฒันาฝีมอืแรงงานเอสซจีแีละ AP HONDA 

นักเรยีนและครูมโีอกาสเรยีนรู ้ซกัซอ้มและสมัผสัประสบการณ์
มากมายเกีย่วกบักฎความปลอดภยัทางถนน และอุปกรณ์ความ
ปลอดภยั นอกจากนี้ หน่วยงานทีเ่ขา้ร่วมยงัไดแ้ลกเปลีย่นขอ้มลู
กบันักเรยีน และค้นพบสิง่ทีน่ักเรยีนตอ้งการเพื่อใหถ้นนปลอดภยั
ส าหรบัพวกเขา 
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รปูที ่2-18 กจิกรรมในโรงเรยีนส าหรบั “การศกึษาความปลอดภยัทางถนน เรื่องการขบัขีอ่ย่างปลอดภยั: การฝึกอบรมเชงิ

ป้องกนัส าหรบัการเดนิทาง” ทีว่ทิยาลยัเทคนิคท่าหลวงซเิมนตไ์ทยอนุสรณ์ 

 
 

รปูที ่2-19 ภาพกจิกรรมแนวทางในโรงเรยีนส าหรบันักเรยีนในพืน้ทีจ่งัหวดัสระบุร ี
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ส่ิงท่ีได้รบัและผลลพัธ์: แนวทางในโรงเรยีนส าหรบั “การศกึษาความปลอดภยัทางถนน เรื่องการขบัขีอ่ย่างปลอดภยั: การ

ฝึกอบรมเชงิป้องกนัส าหรบัการเดนิทาง” ไม่เพยีงแต่ไดร้บัความสนใจจากครูและนักเรยีนจากแผนกอื่น ๆ เท่านัน้ แต่ยงัไดร้บั

ความสนใจจากผูป้กครองดว้ย กจิกรรมนี้ยงัไดร้บัขอ้มลูเชงิลกึเกีย่วกบัความคดิของนักเรยีนเช่น “ความปลอดภยับนทอ้งถนน

ไม่ใช่ขอ้กงัวลหลกัของฉนั” และ “อุบตัเิหตุจะไม่เกดิขึน้กบัฉนั” หรอื “ฉนัไม่เหน็ว่าปัญหาความปลอดภยัทางถนนเป็นภยัคกุคาม 

แต่การใช้ชีวิตประจ าวนัของฉันมีความส าคญัมากกว่าความปลอดภัยบนท้องถนน” และ  “ฉันคิดว่าผู้ที่ได้รบับาดเจ็บจาก

อุบตัเิหตุทางถนนโชครา้ย” นอกจากนี้ลกัษณะทางเศรษฐกจิและสงัคมของครอบครวัของพวกเขา (เช่น รายได ้การศกึษา( มี

บทบาทส าคญัทีม่อีทิธพิลต่อวธิคีดิหรอืความคดิของพวกเขา ขอ้คน้พบทีส่ าคญัประการหนึ่งคอืการปฏบิตัทิัว่ไปในโรงเรยีนและ

วทิยาลยั ซึ่งครูจะบอก/สัง่ให้นักเรยีนท าบางสิง่ก็ต่อเมื่อได้รบัการสนับสนุนจากนโยบายหรอืค าสัง่ที่ เคร่งครดัจากส านักงาน

คณะกรรมการการอาชวีศกึษาหรอือาจารยใ์หญ่ของวทิยาลยั แมว้่าครูบางคนจะกงัวลเกี่ยวกบัความปลอดภยัของนักเรยีน แต่

พวกเขากย็งัขาดความรูท้กัษะและประสบการณ์ดา้นความปลอดภยัในการจราจรบนทอ้งถนนทีจ่ะสอนหรอืฝึกอบรมพวกเขา 

 

อย่างไรก็ตาม หลงัจากปีแรกของการใช้กิจกรรมเชงิปฏิบตัิเหล่านี้พบว่า นักเรยีนรบัรู้ความเสี่ยงและเขา้ใจเหตุและผลของ

พฤติกรรมเสี่ยงหรือการกระท าที่ไม่ปลอดภยั ดงันัน้พวกเขาจงึใช้ความระมดัระวงัและมสีติในการขบัขีแ่ละใช้ถนนมากขึ้น 

ผูอ้ านวยการและครเูขา้ใจถงึความส าคญัของการศกึษาดา้นความปลอดภยัทางถนนและการฝึกภาคปฏบิตั ิสมาชกินักเรยีนของ

“Safe You Safe Me (SYSM): Road Safety Student Club” ได้สร้าง Facebook และเว็บไซต์ของตนเองเพื่อเผยแพร่ขอ้มูล

เกี่ยวกับกฎจราจร ความรู้เรื่องการขบัขีอ่ย่างปลอดภยั รวมถึงประชาสมัพนัธ์และรณรงค์ให้เพื่อนร่วมชัน้เรยีน เพื่อนและ

อาจารยใ์นมหาวทิยาลยั 
 

การอภิปรายและข้อเสนอแนะ: อย่างไรก็ตามการให้ความรู้ด้านความปลอดภัยทางถนนในเชิงปฏิบตัินี้ต้องใช้วิธกีารที่

หลากหลายเพื่อใหเ้หมาะกบักลุ่มอายุเป้าหมายทีเ่ฉพาะเจาะจง เนื่องจากพฒันาการในการเรยีนรูข้องมนุษยแ์ต่ละขัน้แตกต่าง

กนั (ดรูปูที ่2-17) ความเป็นผูน้ าทีแ่ขง็แกร่งของอาจารยใ์หญ่และความตัง้ใจของครมูส่ีวนส าคญัในการสรา้งความตระหนักเรื่อง

ความปลอดภยัทางถนนในหมู่นักศกึษา การบงัคบัใชก้ฎหมายกบันักเรยีนที่กระท าผดิอาจได้ผลในช่วงเวลาสัน้ๆ แต่การให้

การศกึษาทีถู่กต้องและเหมาะสมจะไดผ้ลในระยะยาวอย่างยัง่ยนื จ าเป็นต้องมคีวามต่อเนื่องท าซ ้าและสม ่าเสมอเพื่ อปลูกฝัง

วฒันธรรมความปลอดภยัทางถนนในชวีติประจ าวนั ซึ่งต้องอาศยักระบวนการระยะยาว เงนิอุดหนุน และการสนับสนุนจาก

ภาครฐัและเอกชน ตลอดจนการมส่ีวนร่วมของหน่วยงานและชุมชนอื่นๆ ทีเ่กีย่วขอ้ง 

 

2.2.2 ความปลอดภยัในการสญัจรโดยชุมชนของชุมชนผู้สูงอายุในจงัหวดัสุพรรณบุรี 
อกีหนึ่งตวัอย่างของกจิกรรมชุมชนเชงิปฏบิตัดิา้นความปลอดภยัในการจราจรทีเ่กดิขึน้ในตวัเมอืงสุพรรณบุร ี

ความเป็นมา: ในแต่ละปี จ านวนผูเ้กษยีณอายุราชการเพิม่ขึน้อย่างมาก และจ านวนผูเ้กษยีณอายุราชการในจงัหวดัสุพรรณบรุี

ก็เช่นกัน ในขณะที่บางคนยงัคงขบัรถอย่างคล่องแคล่ว แต่คนอื่นๆ ก็กลายเป็นมือใหม่หดัขี่มอเตอร์ไซค์เนื่องจากการขี่

มอเตอรไ์ซคน์ัน้รวดเรว็ สะดวกสบาย และเป็นรปูแบบการขนส่งแบบตามบา้น 
 

  



 
  

แนวทางด้านความปลอดภยัทางจราจรบนถนน จงัหวดัสพุรรณบุรี 
 

29 

ปัญหาท่ีมีอยู่: จ านวนอุบตัเิหตุทีเ่กีย่วขอ้งกบัผูข้บัขีร่ถจกัรยานยนต์อาวุโสเพิม่ขึน้เรื่อย ๆ ต ารวจพบว่าผูบ้าดเจบ็ทีข่บัขีร่ถจกัรยานยนต์ส่วนใหญ่ไม่

สวมหมวกนิรภยัขณะขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ เนื่องจากถอืว่าไม่มปีระโยชน์เพราะไม่สามารถป้องกนัอุบตัเิหตุที่จะเกดิขึน้ได้ การขี่โดยไม่ส่งสญัญาณ

และแซงอย่างผดิกฎหมายถอืเป็นการกระท าทีไ่ม่ปลอดภยั 

 

ความร่วมมือและรูปแบบกิจกรรม: ต ารวจรบัรู้ความเสี่ยงและขอความร่วมมือด้านการวจิัยและความช่วยเหลือทางวิชาการของ ATRANS 

เกี่ยวกบัปัญหานี้ ATRANS ร่วมกบัมหาวทิยาลยัอุบลราชธานี, มหาวทิยาลยัสงขลานครนิทร์, ต ารวจสุพรรณบุรี, เทศบาลและชุมชนในตวัเมอืง

สุพรรณบุร ีร่วมมอืในการส่งเสรมิการศกึษาและฝึกอบรมด้านความปลอดภยัทางถนนภาคปฏบิตัิ เพื่อการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์อย่างปลอดภยัและ

การใชห้มวกนิรภยัภายใตแ้นวคดิ ของ “Super Senior-Act Safe-Super Senior” (ดูรปูที ่2-20) 

 
รปูที ่2-20 ความรว่มมอืระหว่างหน่วยงานชมุชนและทอ้งถิน่ส าหรบักจิกรรมในชุมชนผูอ้าวโุสเกีย่วกบัการกระท าทีป่ลอดภยั 

 

กลุ่มเป้าหมาย: ผูส้งูอายุชายและหญงิอายุระหว่าง 60 ถงึ 75 ปี ของชมรมผูส้งูอายุบา้นยะมะรชัโช และชมรมผูส้งูอายุวดัประตู

สาร จงัหวดัสุพรรณบุร ีจ านวน 100 คนไดร้บัคดัเลอืกเป็นกลุ่มเป้าหมาย 

 

จากการเรียนรู้ของมนุษย์และพัฒนาการทางจิตสังคมใน รูปที่ 2-17 ผู้สูงอายุที่มีอายุ 60 ปีขึ้นไปมีความสมบูรณ์ (เช่น 

ความส าเรจ็และความภาคภูมใิจในชวีติ( หรอืความสิน้หวงั (เช่น ความเหงา( หรอืในทางกลบักนั พวกเขายงัมคีวามสามารถ

ทางประสาทสมัผสัและความไวทีล่ดน้อยลง 

 

ดงันัน้พวกเขาจ าเป็นต้องมส่ีวนร่วมในกจิกรรมการฝึกอบรมทีเ่ป็นประโยชน์และมคีวามรูม้ากกว่าการบรรยายในหอ้งสมัมนา 

เมื่อไดร้บัความรูแ้ละทกัษะแลว้กจ็ะถ่ายทอดไปสู่ลูกหลาน และ/หรอื สมาชกิในครอบครวั 
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วตัถปุระสงค์: วตัถุประสงค์เพื่อสรา้งความตระหนักในการกระท าทีไ่ม่ปลอดภยั (เช่น ไม่สวมหมวกนิรภยัขณะขบัขี/่โดยสาร

รถจกัรยานยนต(์ หรอืพฤตกิรรมเสีย่งซึง่ผูส้งูอายุอาจรูต้วัหรอืไม่กไ็ด้ และเพื่อใหก้ารศกึษาดา้นความปลอดภยัทางถนนในทาง

ปฏบิตัแิละการฝึกอบรมโปรแกรมการขีร่ถจกัรยานยนตอ์ย่างปลอดภยั ตามการกระท าทีไ่ม่ปลอดภยัหรอืพฤตกิรรมเสีย่ง 

 

วิธีการ / แนวทาง: มีการน าแนวทางตามโรงเรียนมาใช้ส าหรับกิจกรรมให้สอดคล้องกับการกระท าที่ไม่ปลอดภัยหรือ

พฤตกิรรมเสีย่งของผูเ้ขา้ร่วมดงันี้ 

 

(1) สมัมนา/ประชุม ร่วมกบัผูว้่าการจงัหวดัสุพรรณบุร ี(พ.ต.อ. สมเดช เกษมสุข( นายกเทศมนตรเีทศบาลเมอืงสุพรรณบุร ี(ดร. 

เอกพนัธ์ อนิทร์ใจเอื้อ( ผูน้ าชุมชนและหวัหน้าชมรมผูอ้าวุโสยะมะรชัโช และชมรมผูอ้าวุโสวดัประตูสาร (2) การแจกจ่ายหมวก

นิรภยั 50 ใบใหแ้ก่สมาชกิอาวุโสทีเ่ป็นเป้าหมายของชมรมผูอ้าวุโสยะมะรชัโช และหมวกนิรภยัอกี 50 ใบใหก้บัสมาชกิอาวุโส

ของชมรมผูอ้าวุโสวดัประตูสาร (3) การพฒันาสตกิเกอร์ QR Code ทีต่ดิอยู่บนหมวกนิรภยั จ านวน 100 ใบ และการใหข้อ้มลู 

(ซึง่สามารถดาวน์โหลดไดโ้ดยการสแกน QR code) เกีย่วกบัประโยชน์ของการสวมหมวกนิรภยัและวธิกีารสวมอย่างปลอดภยั

และถูกต้อง ค าแนะน าในการขีร่ถจกัรยานยนต์อย่างปลอดภยั ขอ้มูลกฎหมายจราจรทางบก ขอ้มูลหมายเลขประจ าตวัผูถ้อื

ครองหมวกนิรภัย (เช่น ชื่อ อายุ เพศ โทรศพัท์ ที่อยู่ติดต่อ และอื่นๆ( ส าหรบัการพฒันาฐานข้อมูล (4) การประชุมเชิง

ปฏบิตักิารเกีย่วกบัการรบัรูอ้นัตรายและการฝึกขีร่ถจกัรยานยนตอ์ย่างปลอดภยั (ดรูปูที ่21 และ 22) 

 

ส่ิงท่ีได้รบัและผลลพัธ์: แนวทางในชุมชนเกี่ยวกบั“ Super Senior-Act Safe-Super Senior” เป็นกระบวนการต่อเนื่องที่ไม่

เพียงแต่จะได้รบัความสนใจจากกลุ่มเป้าหมายและหน่วยงานในพื้นที่ที่เข้าร่วมเท่านัน้ แต่ยงัรวมถึงชุมชนใกล้เคียงและ

สื่อมวลชนจากช่อง TNN 16 , ช่อง 8 และช่อง 3 (33) โดยสามารถรบัชมไดท้ีล่งิคต์่อไปนี้  

https://www.youtube.com/watch?v=fOVYFJY3Qt4&feature=youtu.be. 

 

หมวกนิรภยัทีม่รีะบบควิอารโ์คด้ทีเ่สนอดเูหมอืนจะเป็นกระบวนทศัน์ใหม่ในการกระจาย/บรจิาคหมวกนิรภยัแทนทีจ่ะใหโ้ดยไม่

เสยีค่าใชจ้่าย ระบบนี้สามารถควบคุมการกระท าทีไ่ม่ปลอดภยัหรอืพฤตกิรรมเสีย่งทางอ้อมได ้อุปสรรคอย่างหนึ่งคอือุปสรรค

ดา้นเทคโนโลย ีแมว้่าสมาชกิอาวุโสทีเ่ป็นเป้าหมายทัง้หมดจะมใีบอนุญาตขบัขีแ่ละมสีทิธิไ์ดร้บัหมวกนิรภยั แต่บางคนอาจไม่

สามารถเขา้ใจและใชง้านสมารท์โฟนเพื่ออ่านควิอารโ์คด้ได ้อาจตอ้งมกีารประชุมเชงิปฏบิตักิารเพื่อฝึกอบรมในเรื่องนี้ 

 

การอภิปรายและข้อเสนอแนะ:  แนวทางของชุมชนในเรื่อง “Super Senior-Act Safe-Super Senior” เป็นกระบวนการที่

ก าลงัด าเนินอยู่ จ าเป็นต้องรวบรวมขอ้มูลเพิม่เตมิว่าการท าวจิยัเพื่อช่วยชวีติผู้สูงอายุในจงัหวดัสุพรรณบุรี  และในส่วนอื่นๆ 

ของประเทศไทยจะคุม้ค่าหรอืไม่ แน่นอนว่าคนทุกวยัมโีอกาสเท่าเทยีมกนัในการใชช้วีติอย่างปลอดภยัจากการหยุดชะงกัของ

เทคโนโลย ีการเปลี่ยนแปลงพฤตกิรรมของมนุษย์ โดยเฉพาะผูสู้งอายุ อาจใชเ้วลานานกว่าทีค่าดไว ้การใหค้วามรูด้า้นความ

ปลอดภัยบนท้องถนนแบบนี้ต้องใช้วิธีการที่หลากหลายเพื่อให้เหมาะกับกลุ่มอายุเป้าหมายที่เฉพาะเจาะจง  เนื่องจาก

พฒันาการการเรยีนรูข้องมนุษยแ์ต่ละขัน้แตกต่างกนั (ดรูปูที ่2-17) 

 
  

https://www.youtube.com/watch?v=fOVYFJY3Qt4&feature=youtu.be
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การบงัคบัใชก้ฎหมายกบัผูสู้งอายุทีก่ระท าผดิอาจไดผ้ลในช่วงเวลาสัน้ๆ แต่การใหก้ารศกึษาทีถู่กต้องและเหมาะสมและไดผ้ล

อย่างยัง่ยนืในระยะยาวตอ้งมคีวามต่อเนื่อง ท าซ ้า และสม ่าเสมอเพื่อปลูกฝังวฒันธรรมความปลอดภยัทางถนนในชวีติประจ าวนั 

สิ่งนี้ต้องอาศยักระบวนการระยะยาว เงินอุดหนุน และการสนับสนุนจากภาครัฐและเอกชน ตลอดจนการมีส่วนร่วมของ

หน่วยงานและชุมชนอื่นๆ ทีเ่กีย่วขอ้ง 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่2-21 ภาพกจิกรรมของวธิกีารในชมุชนในเทศบาลเมอืงสุพรรณบุร ีจงัหวดัสุพรรณบุร ี
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3. สถานการณ์อุบติัเหตุจราจรบนถนนในจงัหวดัสุพรรณบุรีและกิจกรรมความปลอดภยั

การจราจร 
จตุพล เทพมงักร 

3.1 ภาพรวมของอบุติัเหตุทางจราจรและมาตรการรบัมือ 
จงัหวดัสุพรรณบุรตีัง้อยู่ห่างจากกรุงเทพมหานครไปทางทศิเหนือประมาณ 100 กม. ดงัทีแ่สดงในรูปที ่3.1 ทางหลวงแผ่นดนิ

หมายเลข 340 เป็นทางหลวงสายหลกัทีม่กัใชเ้ป็นทางเลอืกในการเดนิทางไปยงัภาคเหนือของประเทศไทย  

 

รปูที ่3-1 ทีต่ัง้ของจงัหวดัสุพรรณบุรแีละทางหลวงหมายเลข 340 

จากสถติ ิการเกดิอุบตัเิหตุมกัเกดิบนทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 340 ระหว่างสาล ี(สข. 48 + 841 กม.( ถงึสุพรรณบุร ี(สข. 78 

+ 341 กม.( ระยะทาง 29.5 กม. สภาพทางกายภาพของส่วนการศกึษานี้ (รปูที ่3.2( สามารถสรุปไดด้งันี้: 

 

(1) ส่วนของถนน ตัง้แต่ กม. 49 ถงึ กม. 57 และจาก กม. 75 ถงึ กม. 78 ตัง้อยู่ในเขตชานเมอืง ในส่วนดงักล่าว มกีารใช้
มาตรฐานถนนพเิศษที่มสีี่เลนโดยมีพื้นผวิคอนกรตีกว้าง 7.00 ม. ในแต่ละทศิทาง (สองเลน( ความกว้างของเกาะ
กลางแบบกดเป็นร่องคอื 10.00 ม. ไหล่ทางขวาคอื 1.50 ม. พรอ้มกบัเกาะกลางแบบกดเป็นร่องและไหล่ทางซา้ยคอื 
2.50 ม.  

(2) ส่วนของถนน ตัง้แต่ กม. 57 ถงึ กม. 66 ตัง้อยู่ในเขตชานเมอืง ในส่วนดงักล่าว มกีารใชม้าตรฐานถนนพเิศษทีม่หีก
เลนโดยมพีืน้ผวิคอนกรตีกวา้ง 10.50 ม. ในแต่ละทศิทาง (สามเลน( ความกวา้งของเกาะกลางแบบกดเป็นร่อง คอื 
10.00 ม. ไหล่ทางขวาคอื 1.50 ม. พรอ้มกบัเกาะกลางแบบกดเป็นร่องและไหล่ทางซา้ยคอื 2.50 ม.  
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(3) ส่วนของถนน ตัง้แต่ กม. 66 ถึง กม. 75 ตัง้อยู่ในเขตเมอืง ในส่วนดงักล่าวก่อสร้างเป็นทางด่วนเต็มรูปแบบ (ขัน้
สูงสุด( โดยมพีืน้ผวิคอนกรตี 10 เลน ความกวา้งของถนนหลกั 10.50 ม. ในแต่ละทศิทาง (สามเลน( เกาะกลางแบบ
ยกคอื 5-15 ม. และถนนคู่ขนานคอืพืน้ผวิคอนกรตีกวา้ง 7.00 ม. (สองเลน( ในทัง้สองทศิทาง มทีางเดนิเทา้ทัง้สอง
ดา้นของถนนคู่ขนาน มกีารตดิตัง้ไฟส่องสว่างทัว่ทัง้ถนนในระยะทาง 29.5 กม.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

รปูที ่3-2 ลกัษณะทางกายภาพของทางหลวงหมายเลข 340 สาลไีปสุพรรณบุร ี(กม. 48.841 - กม. 78.341) 

 

รูปที่ 3-3 แสดงปรมิาณการจราจรและสถติิอุบตัเิหตุในปี 2555-2558 ซึ่งบนัทกึโดยกรมทางหลวง จากการวเิคราะห์เบื้องต้น

พบว่าอุบตัเิหตุส่วนใหญ่เกดิขึน้ใน 2 ประเภทคอืการชนทา้ยบนทอ้งถนน และอุบตัเิหตุออกนอกเสน้ทางในส่วนทางตรง ดงัรปูที ่

3-4 

  

ประมาณ 29.500 กม. 

ของส่วนนี้ มไีฟถนนแลว้ 
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รปูที ่3-3 สถติปิรมิาณการจราจรและอุบตัเิหตุในปี 2555-2558 

ตาราง 3-1 ขอ้มลูปรมิาณการจราจรและสถติอิุบตัเิหตตุัง้แต่ปี 2555 ถงึ 2558 

แผนภาพการชน จ านวนอุบตัเิหต ุ จ านวนการเสยีชวีติ จ านวนการยาดเจบ็ 

ยานพาหนะจากทศิทางตรงกนัขา้ม 2 2 2 

ยานพาหนะจากทศิทางเดยีว 65 9 57 

แซง 5 3 5 

บนเสน้ทาง 5 0 3 

ออกนอกเสน้ทางตรง 51 10 58 

ออกนอกเสน้ทางโคง้ 2 1 2 

รวม 150 25 127 

 

เมื่อพจิารณาสาเหตุของการเกดิอุบตัเิหตุพบสาเหตุหลกั 5 ประการ ดงัแสดงในตาราง 3-1 ไดแ้ก่ 

1. ขบัรถเรว็ 

2. ขบัรถใกลร้ถคนัหน้ามากเกนิไป 

3. ขบัรถผดิทาง 

4. หลบัใน 

5. ตดัและหยุดการจราจรดว้ยการกลบัรถ 
  

ADDT 4 ปีและ 

จ านวนอุบตัเิหต ุ
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รปูที ่3-4 สาเหตุของการเกดิอุบตัเิหตใุนส่วนทีท่ าการศกึษาของทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 340 

เมื่อสถติกิารเกดิอุบตัเิหตุเรยีงตามกโิลเมตรทีเ่กดิอุบตัเิหตุ (ทุกๆ 500 เมตร( สามารถระบุต าแหน่งทีเ่กดิอุบตัเิหตุไดบ้่อยดงัรปูที ่3-5 

 

รปูที ่3-5 จ านวนอุบตัเิหตุบรเิวณทีท่ าการศกึษาทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 340 

 
รปูที ่3-6 เจด็อนัดบัแรกทีเ่กดิอุบตัเิหตบุ่อยครัง้ 
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ในสถานทีท่ีเ่ลอืกทัง้เจด็แห่ง มกีารใชม้าตรการต่างๆ เพื่อลดความเสีย่งของอุบตัเิหตุจราจร มาตรการเหล่านี้ไดร้บัการวางแผน

และน าไปใชโ้ดยอ้างองิค าแนะน าของผู้เชีย่วชาญที่ส่งโดยกระทรวงทีด่นิ  โครงสรา้งพืน้ฐาน การขนส่งและการท่องเทีย่วของ

ญี่ปุ่ น มาตรการหลกัทีด่ าเนินการในแต่ละสถานทีม่ดีงัต่อไปนี้ (รายละเอยีดของมาตรการด าเนินการจะแนะน าโดยละเอยีดใน

บทที ่8 - โครงการตน้แบบ(: 

 

พืน้ที ่1 

สะพานคลองบา้น - หว้ย: การตดิตัง้เครื่องหมายพืน้ผวิและป้ายเตอืน เช่น แถบความเรว็สะทอ้นแสง เนินชะลอความเรว็ขนาด

เลก็ และป้ายจราจร 

พืน้ที ่2 

โรงเรยีนสูงสุมารผดุงวทิย์: การติดตัง้เครื่องหมายจราจร เช่น แถบความเร็วสะท้อนแสง เนินชะลอความเร็วขนาดเล็ก และ

ขอ้ความบนพืน้ผวิถนนเครื่องหมายป้องกนัการลื่นไถลสแีดงและป้ายเตอืนขนาดใหญ่ 

พืน้ที ่3 

ช่องเปิดเกาะกลาง (บา้นโพธิค์อย(: ปิดจุดกลบัรถและก่อสรา้งทางลอดและทางคู่ขนาน 

พืน้ที ่4 

ช่องเปิดเกาะกลาง (สถานี ปตท.): ปิดจุดกลบัรถและเปิดจุดกลบัรถใหม่ใกลท้างเปิด 

พืน้ที ่5 

ช่องเปิดเกาะกลาง (เทสโก ้โลตสั(: การตดิตัง้แบรเิออรค์อนกรตีบรเิวณทางออกจากทางหลวงถงึทางคู่ขนาน 

พืน้ที ่6 

ช่องเปิดเกาะกลาง (สุพรรณ - มาลยัมาลย(์: เหมอืนกบัขา้งบน 

พืน้ที ่7 

ช่องเปิดเกาะกลาง (ออกไปยงั 340 เก่า(: เหมอืนกบัดา้นบน 
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3.2 กิจกรรมโดยองคก์รท่ีเก่ียวข้อง 
ในพื้นที่จงัหวดัสุพรรณบุรี หน่วยงานทีเ่กี่ยวขอ้งได้ด าเนินมาตรการป้องกนัและลดจ านวนอุบตัเิหตุทีเ่กดิขึน้ ได้แก่ กรมทาง

หลวง ส านักงานสุพรรณบุรี กรมทางหลวงชนบท ส านักงานสุพรรณบุรี ส านักงานการรถไฟ การรถไฟสุพรรณบุรี กรมการ

ขนส่งทางบก ส านักงานสุพรรณบุร ีและ RTP ส่วนราชการส่วนท้องถิ่นในสงักดักระทรวงมหาดไทย แผนกต่างๆ และบรษิัท

ประกนัภยัก าลงัร่วมมอืกนั 

กจิกรรมต่างๆ ไดแ้ก่ การใหค้วามรูเ้รื่องการใชร้ถและวนิัยจราจรบนทอ้งถนนแก่นักเรยีนในชุมชน นักศกึษาและผูสู้งอายุ การ

จดัตัง้เครอืขา่ยระดบัหมู่บา้นเพื่อเฝ้าระวงัในชว่งวนัหยุดยาว จดังานเลีย้ง และอื่นๆ นอกจากน้ีในช่วงเทศกาลสงกรานตจ์ะมกีาร

ตัง้จุดตรวจความเรว็ ตรวจวดัแอลกอฮอล ์ตรวจสภาพรถ การจอดรถสาธารณะทีจุ่ดตรวจทุกๆ 100 กม. และเฝ้าระวงัทีท่างขา้ม

รถไฟ รปูที ่3-7 แสดงตวัอย่างมาตรการป้องกนัและลดอุบตัเิหตุจราจรทีเ่กดิขึน้ในภูมภิาค 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่3-7 การศกึษาดา้นความปลอดภยัการจราจรและการก ากบัดแูลเรื่องการขบัรถเรว็และแอลกอฮอล์ 
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4. การเกบ็ข้อมูล 
4.1 ขอ้มูลอบุติัเหตุทางท้องถนน )รวมถึง HAIMS และอ่ืนๆ( 
ในประเทศไทย ขอ้มูลอุบตัเิหตุจราจรไดร้บัการรวบรวมโดยอสิระจากหลายหน่วยงาน ในการศกึษานี้ เน่ืองจากส่วนของถนนที่

ศกึษาอยู่ภายใต้กรมทางหลวง ขอ้มูลการชนส่วนใหญ่จงึไดม้าจากกรมทางหลวง โดยกรมทางหลวงไดพ้ฒันาระบบจดัการขอ้มลู

อุบตัเิหตุบนทางหลวง (HAIMS) เพื่อรวบรวมวเิคราะหแ์ละรายงานขอ้มลูการขดัขอ้งทีเ่กดิขึน้บนเครอืขา่ยถนนของกรมทางหลวง 

ดงัที่เห็นในรูปที ่4-1 ระบบสามารถแสดงรายการการชนทีไ่ด้รบัการรายงาน แผนที่จะช่วยใหเ้หน็ภาพของการชนทีเ่กิดขึน้บน

เครอืขา่ยของกรมทางหลวงในประเทศไทย และเมนูการรายงานช่วยใหผู้ใ้ชส้ามารถดงึขอ้มลูการชนจากแบบสอบถามต่างๆได ้
 

  
a) เวบ็ไซต์ HAIMS                b) เมนูหลกั 

 

  
c) รายการการชนทีม่กีารรายงาน                       md) แผนทีแ่สดงการชนทีไ่ดร้บัการรายงาน 

 

รปูที ่4-1 ระบบจดัการขอ้มลูอุบตัเิหตุบนทางหลวง (HAIMS) 
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e) เมนูการรายงาน 

 

รปูที ่4-2(ต่อ) ระบบจดัการขอ้มลูอุบตัเิหตุบนทางหลวง (HAIMS) 

แหล่งทีม่า : กรมทางหลวง, https://haims.doh.go.th 
 

 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 

 

 
 
 
 

 

 

รปูที ่4-3 ตวัอยา่งรายงานแผนภาพการชนใน HAIMS 
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4.2 การเกบ็ประสบการณ์ฮิยาริ-ฮตัโตะ และการพฒันาแผนท่ีจดุเส่ียง )HIYARI Map) 
4.2.1 อะไรคือประสบการณ์ฮิยาริ-ฮตัโตะ? 
เพื่อท าความเขา้ใจสถานการณ์อุบตัิเหตุจราจร จ าเป็นต้องรวบรวมและวเิคราะห์ขอ้มูลอุบตัิเหตุจราจรโดยละเอยีด อย่างไรก็
ตาม ในประเทศไทยผูจ้ดัการสิง่อ านวยความสะดวกบนทอ้งถนน ต ารวจ บรษิทัประกนัภยั และอื่น ๆ จะรวบรวมเฉพาะขอ้มลู
อุบตัเิหตุจราจรทีเ่กี่ยวขอ้ง และเนื้อหาทีร่ายงานไม่ไดใ้หค้วามเขา้ใจโดยละเอยีดเกีย่วกบัสถานการณ์เสมอไป ดงันัน้  จงึมกัไม่
สามารถวเิคราะหข์อ้มลูอุบตัเิหตุจราจรทางถนนได ้
 
ในกรณีเช่นนี้ เป็นไปได้ที่จะรวบรวมและวิเคราะห์ประสบการณ์เกือบเกิดอุบัติเหตุ (ฮิยาริ-ฮตัโตะ( ของผู้คนแทนได้ ใน
ชวีติประจ าวนั เรามกัจะพบกบัสถานการณ์ทีน่่ากลวัเมื่อเดนิ ขีม่อเตอร์ไซค์ หรอืขบัรถ นี่คอื ฮยิาร-ิฮตัโตะ หรอืประสบการณ์
เกอืบเกดิอุบตัเิหตุ 
 

 
รปูที ่4-4 “HIYARI” หมายถงึรูส้กึอนัตรายและเสีย่ง 

 
โดยธรรมชาตแิล้วเหตุการณ์ ฮยิาร-ิฮตัโตะ ไม่ใช่อุบตัเิหตุบนทอ้งถนน ดงันัน้ ทัง้สองจงึมคีวามแตกต่าง อย่างไรกต็าม มกีาร
กล่าวกนัว่าส าหรบัอุบตัเิหตุขนาดใหญ่ทุกครัง้ทีเ่กดิขึน้ จะมอีุบตัเิหตุขนาดเลก็ทีค่ล้ายคลงึกนัเกดิขึน้อกี 29 ครัง้ ซึ่งเบื้องหลงั
เหตุการณ์เหล่านัน้จะม ี“HIYARI” มากกว่า 300 กรณี รูปเหล่านี้เพยีงอย่างเดยีวเผยใหเ้หน็ว่าเราไม่สามารถที่มองเหตุการณ์ 
HIYARI เป็นเรื่องเลก็น้อย โดยการรวบรวมและวเิคราะหเ์หตุการณ์ ฮยิาร-ิฮตัโตะ เราสามารถคาดเดาประเภทและสถานทีข่อง
อุบตัเิหตุจราจรทีอ่าจเกดิขึน้ได ้
 
4.2.2 ท าไมเราจึงจดัการประชุมเชิงป ิบติัการส าหรบัการพฒันาแผนท่ีจดุเส่ียง (HIYARI Map)? 
แมร้ฐับาลทอ้งถิน่และต ารวจจะพยายามอย่างเตม็ทีใ่นการคน้หาปัญหาในชุมชน แต่การท าความเขา้ใจปัญหาอุบตัเิหตุจราจรใน
พืน้ทีใ่หถู้กตอ้งเป็นเรื่องทา้ทาย 
ดงันัน้เราจงึขอแนะน าใหจ้ดัเวริ์กชอปส าหรบัการพฒันาแผนที่จุดเสีย่ง (HIYARI( เพื่อรวบรวมประสบการณ์เกอืบเกดิอุบตัเิหตุ 
(ฮยิาร-ิฮตัโตะ( ของสมาชกิในชุมชนทอ้งถิน่ โดยไม่เพยีงแต่ใหข้อ้มลู ฮยิาร-ิฮตัโตะ เท่านัน้ แต่ยงัเปิดโอกาสใหส้มาชกิในชุมชน
ทอ้งถิน่ไดต้รวจสอบ วางแผนและสรา้งมาตรการดา้นความปลอดภยัส าหรบัปัญหาการจราจรทีเ่ป็นปัญหาร่วมกบัหน่วยงานของ
รฐั 
คนส่วนใหญ่รูส้กึว่าการควบคุมมาตรการดา้นความปลอดภยัเป็นหน้าทีข่องหน่วยงานรฐั รวมทัง้ต ารวจในพืน้ที ่อย่างไรกต็าม
การสรา้งแผนทีจุ่ดเสีย่ง (HIYARI Map( และช่วยระบุปัญหาในชุมชนเป็นสิง่ทีพ่ลเมอืงสามารถมส่ีวนร่วมอย่างแขง็ขนัเพื่อสรา้ง
ความปลอดภยัในการจราจรในชุมชนของตน 
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     อะไรคอืฮยิาร-ิฮตัโตะ? 
 

ประสบการณ์ฮยิารมิากมายทีน่่าตกใจในละแวกใกลเ้คยีง  
เคยมคีรัง้ใดบา้งทีคุ่ณเดนิหรอืขีจ่กัรยาน (หรอืขบัรถ( และคุณไม่ได้ตกใจจากเหตุการณ์ฮารยิะบนรถยนตห์รอืจกัรยาน? 

 

เหตุการณ์ฮารยิะกบัรถจกัรยานยนตเ์มื่อเดนิเทา้ 
มมีอเตอรไ์ซคเ์ขา้มาในมมุทีม่องไม่เหน็อย่างกะทนัหนั 

รถจกัรยานยนตท์ีปิ่ดไฟหน้า โผล่ขึน้มาในความมดือย่างกะทนัหนั 

คุณไม่รูว้่าควรหลกีไปทางใด เมือ่จู่ๆ มอเตอรไ์ซคก์ม็าจากดา้นหลงั 

 

เหตุการณ์ฮารยิะกบัรถยนต์เมื่อเดนิเทา้ 
คุณรูส้กึเหมอืนก าลงัจะถูกดดูเขา้ไปในถนนโดยยานพาหนะทีข่บัเรว็เกนิไป 

รถคนัหนึ่งไม่หยุดและเลีย้วขวาผ่านทางมา้ลายขณะทีคุ่ณก าลงัขา้ม 

 

เหตุการณ์ฮารยิะบนถนน / ทางเทา้เมื่อเดนิเทา้ 
คุณเกอืบจะสะดุดฝาท่อระบายน ้าทีย่ื่นออกมา 

คุณเกอืบจะลื่นลม้บนจุดทีเ่ปียกลื่น 

คุณตอ้งหลบเพื่อหลกีเลีย่งสิง่กดีขวางบางอย่าง เช่น เสาโทรศพัทข์นาดใหญ่ ท าใหต้อ้งกา้วเขา้ไปกลางถนนแคบ ๆ  

 

เหตุการณ์ฮารยิะเมื่อขีร่ถจกัรยานยนต์ 
คุณเกอืบจะพุ่งเขา้ไปชนรถ ขณะทีคุ่ณพยายามจะออกมาจากมมุสีแ่ยก 

รถทีแ่ล่นผ่านทางเลก็ๆ บนถนนแคบ ๆ เกอืบจะท าใหคุ้ณลม้ลง 

 

เหตุการณ์ฮยิารเิมื่อขบัรถ 
เดก็ๆ วิง่ออกไปทีถ่นนจากหลงัเสาโทรศพัท์อย่างกระทนัหนั 

รถจกัรยานยนตโ์ดยไมช่ะลอความเรว็เลยทีมุ่มถนน ตรงเขา้สู่ถนน 

 

แน่นอนว่าคุณมปีระสบการณ์ฮยิารทิีน่่ากลวัและน่าตกใจมากมาย นอกเหนือจากทีร่ะบุไวท้ีน่ี่ 
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4.2.3 เรำจะจดักำรประชุมเชิงปฏิบติักำรส ำหรบักำรพฒันำแผนทีจ่ดุเสีย่ง (HIYARI Map) อย่ำงไร? 
 

ต่อไปนี้เป็นตวัอย่างของวธิกีารด าเนินการเชงิปฏบิตักิาร เนื้อหาของการประชุมเชงิปฏบิตักิารเพื่อการพฒันาแผนที่จุดเสีย่งที่

ด าเนินการในจงัหวดัสุพรรณบุร ี

ผูเ้ขา้ร่วม ประกอบดว้ย เจา้หน้าทีก่รมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท กรมการขนส่งทางบก ต ารวจภูธรจงัหวดัสุพรรณบุร ีและ

ศาลากลาง ประชาชนในพืน้ที ่นักเรยีนมธัยมศกึษาตอนตน้และตอนปลาย, เจา้หน้าทีโ่รงพยาบาล, หน่วยกูภ้ยัและอื่น ๆ 

 

ในการประชุมเชงิปฏบิตักิาร เจา้หน้าทีฝ่่ายปกครองทีม่หีน้าทีร่บัผดิชอบไดแ้นะน าสถานการณ์อุบตัเิหตุจราจรทางบกในจงัหวดั

สุพรรณบุรแีละมาตรการรบัมอืก่อน 

จากนัน้ สมาชกิของสมาคมความปลอดภยัการจราจรและวทิยาศาสตร์ระหว่างประเทศไดแ้นะน าต้นแบบของคามากายะเป็น

กรณีที่ประสบความส าเร็จในญี่ปุ่ นและสมาชิกของ ATRANS ได้น าเสนอวฒันธรรมความปลอดภัยทางถนนของไทยและ

มาตรการความปลอดภยัในการจราจรในชุมชน 

 

หลงัจากนัน้เราไดแ้จกแผนทีสุ่พรรณบุรีขนาด A3 และแบบสอบถามใหก้บัสมาชกิทีเ่ขา้ร่วมและขอใหพ้วกเขาตดิสตกิเกอรบ์น

แผนที่เพื่อระบุว่าพวกเขาประสบเหตุการณ์ฮยิาริ-ฮตัโตะที่ใด และเพื่อตอบรายละเอียดเกี่ยวกบัประสบการณ์ที่ดูเหมอืนจะ

รุนแรงอย่างยิง่ในหมู่พวกเขาอย่างจรงิจงัดว้ยแบบสอบถาม ใช้สตกิเกอรส์ทีีแ่ตกต่างกนัเพื่อแสดงถงึประสบการณ์ของผูเ้ขา้ร่วม

ทัง้การเดนิเทา้รถจกัรยานยนตแ์ละรถยนต ์ในการตอบแบบสอบถามเราขอใหผู้เ้ขา้ร่วมวาดสถานการณ์ของประสบการณ์ฮฮิยิา

ร ิ– ฮตัโตะบนแผนภาพการชนกนั 

 

หลงัจากทีผู่เ้ขา้ร่วมท าแผนทีแ่ละแบบสอบถามเสรจ็แล้ว เรากร็วบรวมแผนทีแ่ละแบบสอบถาม และบนัทกึต าแหน่งของสติก

เกอรบ์นแผนทีข่นาดใหญ่เพื่อสรุปคะแนนฮยิาร ิ- ฮตัโตะ แบบสอบถามจดัท าขึน้หลงัจากการประชมุเชงิปฏบิตักิารและวเิคราะห์

ในภายหลงั 

 

ตวัแทนทีไ่ดร้บัการคดัเลอืกจากผูเ้ขา้ร่วมไดอ้ธบิายประสบการณ์ของพวกเขาในสถานทีท่ี่ไดร้บัการระบมุากทีสุ่ดในแผนทีค่วาม

เสีย่งต่อหน้าผูเ้ขา้ร่วมทัง้หมดและแบ่งปันประสบการณ์กบัพวกเขา 

 

หลงัจากนัน้ พวกเขาได้เลือกสถานที่สองสามแห่ง และไปเยี่ยมชมสถานที่จริงโดยชี้ให้เห็นถึงปัญหาที่เป็นรูปธรรม เช่น 

โครงสรา้งถนน เครื่องหมายจราจร ป้ายจราจร สภาพแวดลอ้มรมิถนน และอื่นๆ และหารอืเกีย่วกบัมาตรการปรบัปรุง 

 

ท้ายที่สุด ก็กลบัไปที่สถานที่ประชุมเชงิปฏิบตัิการและสรุปปัญหาและมาตรการรบัมอืร่วมกัน  โดยสมาชกิทุกคนทเกี่ยวกับ

เหตุการณ์ฮยิาร-ิฮตัโตะ 
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รปูที ่4-5 ตวัอยา่งวสัดุการประชมุเชงิปฏบิตักิาร 

 

 

รปูที ่4-6 แผนทีจ่ดุเสีย่งซึง่พฒันำโดยผู้เขำ้ร่วมในรปูแบบ A3 
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รปูที ่4-7 แผนทีจ่ดุเสีย่งทีส่รปุในขนำด A0 

 

รปูที ่4-8 แบบทดสอบ 
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รปูที ่4-9 กระบวนการของการประชุมเชงิปฏบิตักิารเพือ่ท าแผนทีค่วามเสีย่ง 

How to organize 
Hiyari Map Development Workshop

1

2

3

ขัน้ที่

ข ัน้ที่

ข ัน้ที่

4
ขัน้ที่

แนะน าฮิยาริ ฮตัโตะ และกิจกรรมความปลอดภยั
ทางจราจรในชมุชน

ก าหนดจดุฮิยาริ ฮตัโตะบนแผนท่ีขนาด A3

ต าแหน่งของสตกิเกอรท์ีม่ผีูร้ว่ม
ตดิลงบนแผนทีฮ่ยิารจิะถูก
ส าเนาลงในแผนที ่ A0 ของรถ 
จกัยานยนตแ์ละคนเดนิทาง 
และโดยภาพรวม

ค าอธิบายของจดุท่ีเกือบเกิดอบุติัเหตแุละแบง่ปันกนั
ระหว่างผูเ้ข้าร่วม
ค าอธบิายของจุดทีเ่กอืบเกดิอุบตัเิหตุและแบง่ปันกนัระหวา่ง
ผูเ้ขา้รว่มและ
เลอืกจุดทีพ่บฮยิาร ิฮตัโตะบอ่ยทีสุ่ดและถามตวัแทนใหอ้ธบิาย
วา่เกดิอะไรและสถานการรุน่แรงแคไ่หน

5
ขัน้ที่

ไปยงัสถานท่ีจริงท่ีเกิดฮิยาริ ฮตัโตะจ านวนมาก
ผูเ้ขา้รว่มทัง้หมดไปยงัจุดทีพ่บฮยิาร ิอตัโตะมากทีสุ่ดและ
วเิคราะหส์าเหตุของฮยิาร ิฮตัโตะทีจุ่ดน้ี

ตอบค าถาม

อธบิายต่อผูเ้ขา้รว่มเกีย่วกบัความส าคญัของกจิกรรมความ
ปลอดภยัทางจราจรในชุมชนและวธิกีารท าแผนทีจุ่ดที่เกอืบเกดิ
อุบตัเิหตุ

ส าหรบัผูเ้ขา้รว่มแต่ละราย ใหช้ีจุ้ดฮยิาร ิฮตัโตะบนแผนทีฮ่ยิาร ิ
ใช้ สตกิเกอรต์่างสีก่นั  รถยนต ์(เขยีว) จกัยานยนต ์(แดง) คน
เดนิเทา้(ฟ้า) ส าหรบัรปูแบบการเดนิทางทีต่่างกนันอกจากน้ี 
ก าหนดสถานทีข่องตวัอยา่งโดยใชส้ตกิเกอรส์เีหลอืง

ผูเ้ขา้รว่มวาดภาพ
เกีย่วกบัเหตุการณ์
จุดฮยิาร ิฮตัโตะที่
เลอืกจุดก าหนดไวบ้น
แผนทีฮ่ยิาริ

วิธีการจดั
การประชมุเชิงป ิบติัการเพ่ือพฒันาแผนท่ีฮิยาริ

รวบรวมแผนท่ีฮิยาริของแต่ละคน
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     รปูที ่4-10 พธิเีปิด                รปูที ่4-11 การอธบิาย ฮยิาร-ิฮตัโตะ 

 

 
รปูที ่4-12 ตอบแบบสอยถาม               รปูที ่4-13 สรา้งแผนทีค่วามเสีย่ง 

 

 
รปูที ่4-14 ท าความเขา้ใจต าแหน่งจุดเสีย่ง          รูปที ่4-15 ส ารวจภาคสนาม 
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4.3 การเกบ็ข้อมูลโดยใช้แอพพลิเคชัน่แผนท่ีความปลอดภยั ATRANS 
ปรเมศวร ์เหลอืเทพ 

4.3.1 อะไรคือแผนทีค่วำมปลอดภยั ATRANS? 
แผนทีค่วามปลอดภยั ATRANS เป็นแอปพลเิคชนัมอืถอืทีส่ามารถดาวน์โหลดไดจ้าก Apple Store, Google Play Store หรอื
ไปที่เว็บไซต์ https://www.atrans-safety.com/safetymap/index.html โดยตรง แอปพลิเคชันประกอบด้วยฟังก์ชันหลัก 4 
ฟังกช์นั ซึง่รวมถงึ (1) ขอ้มลูต าแหน่งทีเ่กดิการชน (2) ขอ้มลูต าแหน่งความเสีย่ง (3) รายงานการวเิคราะหข์อ้มลู และ (4) การ
น าทาง 
 

 
 

รูปที ่4-16 เมนูหลกัของแผนทีค่วามปลอดภยั ATRANS 
 
 

4.3.2 วิธีการเกบ็ข้อมูล 
ส าหรบักรณีขอ้มูลการชน ผูใ้ชท้ีไ่ดร้บัอนุญาต (เช่น ต ารวจ เจา้หน้าทีกู่้ภยั( สามารถคลกิทีฟั่งกช์นัแรก (ขอ้มูลต าแหน่งที่ชน( 
จ าเป็นต้องป้อนขอ้มูลทีเ่กี่ยวขอ้งบางอย่าง เช่น ต าแหน่ง GPS ภาพถ่ายสถานทีเ่กดิเหตุ ขอ้มูลการชนพืน้ฐาน แผนภาพการ
ชนและขอ้มลูเหยื่อบนทอ้งถนน 
 

 
 

รปูที ่4-17 ขัน้ตอนการเกบ็ขอ้มลูการชน 
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ส าหรบักรณีของขอ้มลูต าแหน่งความเสีย่ง ผูใ้ช ้(คนใดๆ) จะตอ้งอพัโหลดภาพของต าแหน่งความเสีย่ง ระบุประเภทของผูใ้ชถ้นนและรายงานความ
เสีย่ง  
 

 
 

รปูที ่4-18 ขัน้ตอนในการรวบรวมขอ้มลูต าแหน่งความเสีย่ง 
 

4.3.3 วิธีการใช้รายงาน 
ประชาชนสามารถเขา้ถงึแอปพลเิคชนัเพื่อตรวจสอบรายงานต่างๆ ที่วเิคราะห์จากขอ้มูลความผดิพลาดและขอ้มูลความเสีย่งที่เก็บไวใ้นฐานขอ้มลู  
รายงานบางฉบบัรวมถงึภาพรวมของการวเิคราะหข์อ้มลูความผดิพลาด สถานทีเ่สีย่ง และปัจจยัเสีย่งอนัดบัตน้ ๆ สถานทีอ่นัตรายและความสญูเสยี
โดยประมาณ 
 

 
 

รปูที ่4-19 รายงานบางส่วนทีส่รา้งขึน้จากแอปพลเิคชนั ATRANS 
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การจดัการจดุอนัตรายโดยอ้างอิงตามข้อมูลอบุติัเหตุ และ/หรือ ข้อมูลฮิยาริ-ฮตัโตะท่ีรวบรวมโดย

แผนท่ีความปลอดภยั ATRANS  

 

ในจงัหวดัภูเกต็ จุดอนัตราย 5 จุดไดร้บัเลอืกตามขอ้มลูอุบตัเิหตุทีร่วบรวมโดยแผนทีค่วามปลอดภยั ATRANS จากนัน้ ทมี

มหาวทิยาลยัสงขลานครนิทรไ์ดเ้สนอมาตรการรบัมอืเพื่อลดความเสีย่งที ่5 จุดตามนี้  

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

การจดัการท าโดยเสน้ทางตน้แบบตามขอ้มลูฮยิาร-ิฮตัโตะ 

       
       

              
1         
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5. ารวิเคราะห์ขอ้มลู (การวิเคราะห์ทางสถิติ)  

5.1 เค้าโครงของการวิเคราะห์ข้อมูล 
ไดม้กีารท าการวเิคราะห์ตามทีแ่สดงในรูปที่ 5-1 จากนัน้เราจะแสดงวธิกีารวเิคราะห์จุดทีอ่าจเกดิอุบตัเิหตุโดยใชข้อ้มูลฮยิาร-ิ

ฮตัโตะที่รวบรวมมาจากรอบๆ บริเวณการประชุมเชิงปฏิบตัิการเพื่อท าแผนที่ความเสี่ยงและ แอพพลิเคชัน่แผนที่ความ

ปลอดภยั ATRANS จะเหน็ไดช้ดัว่า หากมขีอ้มลูอุบตัเิหตุทางจราจรบนถนนทีล่ะเอยีด กม็คีวามเป็นไปไดท้ีจ่ะท าการวเิคราะห์

ทีเ่หมอืนกนัโดยใชข้อ้มลูอุบตัเิหตุการจราจรทางถนนแทนขอ้มลู ฮยิาร-ิฮตัโตะ 

 

ตามที่อธบิายไปในบทก่อนหน้านี้ “การประชุมเชงิปฏิบตัิการเพื่อท าแผนทีค่วามเสี่ยง” แผนที่ความเสี่ยงถูการ่นขึน้เพื่อระบุ

ต าแหน่งของประสบการณ์ฮยิาร-ิฮตัโตะ โดยทีแ่บบสอบถามระบุตวัอยา่งของประสบการณ์ฮยิาร-ิฮตัโตะ ดงันัน้ ในการวเิคราะห์

ที่ใช้ข้อมูลเหล่านี้  จุดของการเกิดเหตุฮยิาร-ิฮตัโตะจะถูกน ามาก่อน จากนัน้ ประเภทของอุบตัิเหตุจราจรที่อาจเกิดจะถูก

วเิคราะหโ์ดยใชร้ายละเอยีดของประสบการณ์ฮยิาร-ิฮตัโตะ 

นอกจากนัน้ แอพพลเิคชัน่แผนที่ความปลอดภยั ATRANS ยงัรายงานต าแหน่งของเหตุการณ์ฮยิาร-ิฮตัโตะ โดยผู้รายงาน

จะตอ้งเลอืกรายละเอยีดต่างๆ จากตารางแบ่งประเภทการชน 
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รปูที ่5-1 ขัน้ตอนส าหรบัวเิคราะหข์อ้มลูฮยิาร-ิฮตัโตะ 

แผนภำพขัน้ตอน
ข้อ

มูล
สร

ปุข้
อม

ูล
วิเ
คร

ำะ
ห์

มำ
ตร

ำก
ำร

จ าลองเหตกุารณ์

ข้อมูลอบุติัเหตจุราจร ข้อมูลฮิยาริ ฮตัโตะประชุมเชิงป ิบติัการ ฮิยาริ ฮตัโตะ

มาตราการ ระดบัความยาก

ปรบัปรงุทางตดั

มเีนินชะลอความเรว็และทางสี

เปลีย่นจดุเชื่อมต่อของถนนทอ้งถิน่

แผนท่ี

ตารางแบง่ประเภทการชน

 จดุ 

[ประเภทการชน]

Three-legged

42%

Four-legged

34%

U-turn lane

10%
Three-legged

43%

Four-legged

17%

Basic road

12%

U-turn lane

9%

Junction

10%

Basic road

8％

Junction

6％

Curve

8％

Railroad crossing

1％

n=50(case) n=295(point)

ท า
แผ

นที่

กา
รแ

บง่
ปร

ะเ
ภท

ท่ีไหน?

อะไร?

community road 3260A A’
Slope Horizontal

The driver can see
Curve

» p.39 » p.43

» p.53

» p.58 » p.55

» p.85

ⓐ

ⓑ

Ⓒ

community road 3260A A’
CurveSlope

The driver cant see

» p.63
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6.1 U Turn Section on Typical Rural Highway with No-access Control 

6.2 Junction between a highway and a frontage road 

6.3 Illegal median crossing on Typical Highway 

6.4 Entrance from Roadside Facilities to Highway 

6.5.1 T Intersection at Curved Section with Local Road 

6.5.2 Three Legs Intersection (Y-Shaped) 

6.6 Four Legs Intersection 

6.7, 6.8, 6.9 Measures for the entire route 

» p.61

เลือกมาตราการ
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5.2 การวิเคราะห์ต าแหน่งฮิยาริ-ฮตัโตะ 
จุดที่เกินเหตุการณ์ฮิยาริ-ฮตัโตะจะได้รบัการระบุด้วยสติกเกอร์ จ านวนของสติกเกอร์ที่ติดกับแผนที่อาจแตกต่างไปตาม

ผู้เขา้ร่วม เช่น ผู้เขา้ร่วมที่มพีฤติกรรมก้าวร้าวจะติดสติกเกอร์จ านวนมาก และผู้ที่ไม่ก้าวร้าวจะติดสติกเกอร์เพยีงไม่กี่อนั  

ดงันัน้ถงึแมจ้ านวนสตกิเกอร์จะไม่ใช่ขอ้มูลทีอ่้างองิกบัขอ้เทจ็จรงิ หากมจี านวนสตกิเกอร์ทีจุ่ดใดจุดหนึ่งเป็นจ านวนมาก นัน่

หมายความว่าเกดิเหตุฮยิาร-ิฮตัโตะจ านวนมากทีจุ่ดนัน้ จงึเป็นการสมควรทีจ่ะท าขอ้มลูนี้ใหเ้ป็นตวัเลขโดยใชร้ะบบขอ้มลูทาง

ภูมศิาสตร์เพื่อวเิคราะห์จุดเสีย่งอนัตราย ดว้ยการท าขอ้มูลแผนทีใ่หเ้ป็นตวัเลขนัน้ จงึมคีวามเป็นไปไดท้ีจ่ะเพิม่ขอ้มลูอื่นๆ ที่

เป็นไปได ้เช่นขอ้มูลการบ ารุงรกัษาพืน้ผวิถนนและการบรหิารจดัการถนน และวเิคราะห์ว่าปัจจยัต่างๆ มคีวามเกี่ยวขอ้งกบั

เหตุฮยิาร-ิฮตัโตะอย่างไร 

 

รูปที่ 5-2 แสดงประสบการณ์ฮิยาริ-ฮตัโตะที่ได้จากการประชุมเชิงปฏิบตัิการในสุพรรณบุรี เป็นกราฟแท่งบนแผนที่ เมื่อ

พจิารณาแผนภาพนี้ ท่าจะสามารถสงัเกตว่าจุดดงักล่าวเป็นทางแยก ทางกลบัรถหรอืชุมทางหรอืไม่ นอกจากนัน้ การซอ้นทบั

ของผูจ้ดัการถนน จงึเป็นไปไดท้ีจ่ะอธบิายว่าเหตุ ฮยิาร-ิฮตัโตะหลายๆ ครัง้เกดิทีต่ าแหน่งทีผู่จ้ดัการถนนต่างๆ เป็นผูด้แูล 
 
 

 
รปูที ่5-2 แผนทีฮ่ยิาร-ิฮตัโตะทีถู่กพฒันาขึน้ในสุพรรณบุร ี
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ยิง่ไปกว่านัน้ การขอใหผู้เ้ขา้ร่วมบอกเสน้ทางเดนิทางประจ าวนัในแบบสอบถามและน ามาซอ้นลงในแผนที ่จะท าใหเ้ป็นไปไดท้ี่

จะระบุความสมัพนัธ์ระหว่างจุทีม่เีหตุฮยิาร-ิฮตัโตะมากและการเคลื่อนทีข่องผูค้น โดยเฉพาะอย่างยิง่ จะเป็นประโยชน์มากใน

การท าความเขา้ใจว่าเหตุฮยิาร-ิฮตัโตะเกดิขึน้โดยการวิง่สวนกนัและการตดักนัโดยไม่สมควรบ่อยแค่ไหน 

 

 
รปูที ่5-3 ความสมัพนัธร์ะหว่างต าแหน่งฮยิาร-ิฮตัโตะและกจิกรรมประจ าวนั 

 
  

• เดนิทางไปซือ้ของจากบา้นไปยงัทีท่ างานและรา้นขนาดใหญ่
• เขตทางดา้นขวาล่างของแผนภาพมจีุดกลบัรถ     จดุ
• มรีถ   คนั กลบัรถทีจ่ดุนี้
• ต าแหน่งนี้มทีางเขา้ไปยงัโรงเรยีน มรีถกระบะจอด ฯลฯ ซีง่เป็นอนัตราย

บา้น

ท างาน

ซือ้ของ

3km

2km

2km
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5.3 การวิเคราะห์ประเภทของประสบการณ์ฮิยาริ-ฮตัโตะ 
ถงึแมว้่าการวเิคราะหแ์ผนทีค่วามเสีย่งจะเสนอเหตุผลส าหรบัประสบการณ์ฮยิาร-ิฮตัโตะ กเ็ป็นการยากทีจ่ะเปิดเผยสาเหตุโดย

ละเอียด ดงันัน้ เราแนะน าว่าการวเิคราะห์ประสบการณ์ฮยิาร-ิฮตัโตะแต่ละครัง้จะต้องท านพื้นฐานของเหตุการณ์ที่ระบุใน

แบบสอบถาม ส าหรบัการวเิคราหน์ี้ เราจะอธบิายภาพก่อน จากนัน้เราจะจดัประเภทของการชนตามตารางแบ่งประเภทการชน 

 

ตารางแบ่งประเภทการชนพฒันาขึน้โดยส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร กระทรวงคมนาคม เพื่อจดัอุบตัเิหตุ

ทางจราจรเป็นประเภทต่างๆ ครัง้นี้ ทมีศกึษาของ IATSS และ ATRANS ไดป้รบัปรุงตารางเพื่อสะท้อนสถานการณ์จรงิของ

อุบัติเหตุทางการจราจาในประเทศไทยและเลือกมาตรการรับมือที่เหมาะสม ตัวอย่างเช่น ได้มีการ เพิ่มการชนโดย

รถจกัรยานยนตม์าใหม่ดว้ย 

 

5.3.1 การจดัประเภทโดยใช้รปูแบบผงัการชน 
ขัน้ตอนส าหรบัการจดัประเภทประสบการณ์ฮยิาริ-ฮตัโตะอ้างองิจากภาพของสถานการณ์โดยใช้ตารางแบ่งประเภทการชนมี

ดงันี้ 

 

ขัน้ตอนที ่1: เขยีนแบสอบถามขึน้ใหม่ทัง้หมดใหเ้ป็นภาพอย่างงา่ย 

 

ขัน้ตอนที่ 2: จดัประสบการณ์เกอืบเกดิอุบตัิเหตุจากภาพอย่างง่าย เช่น ยนืยนัตวับุคคล  (รถยนต์, รถจกัรยานยนต์, คนเดนิ

ถนน) ทีเ่กดิเหตุทีเ่กอืบจะเป็นอุบตัเิหตุและลกัษณะของถนน (เลนกลบัรถ ทางสามแยก) 

 

ขัน้ตอนที ่3: ใชแ้ผนภาพการชน เลอืกหมายเลขการชนทีต่รงกบัขัน้ตอนที ่2 ในตวัอย่างนี้คอืเลอืก 202 “เลีย้วขวาและชน” 

 

 
รปูที ่5-4 กระบวนการระบุประเภทการชน 

จดัท าแผนผงัการชนข้อมลูฮาริยะ-ฮตัโตะ การวาดภาพอย่างง่าย
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รปูที ่5-5 แผนภาพการชนแบบดดัแปลง 

แผนภาพการชนรปูท่ี 

ประเภทการชน

เนื อหา
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รปูที ่5-6 สรุปประเภทการชน 

สุพรรณบุรี

0001
311

สุพรรณบุรี

0002
202

สุพรรณบุรี

0003
202 / 207

สุพรรณบุรี

0004
101

สุพรรณบุรี

0005
202 / 207

สุพรรณบุรี

0006
306

สุพรรณบุรี

0007
202

สุพรรณบุรี

0008
202 / 306

ลกัษณะถนน ทางสามแยก ช่องทาง

ประเภทอุบติัเหตใุนค าถาม ชนท้าย

เป้าหมาย  ยานพาหนะชนกนั

ทางสามแยก

เม่ือเลี ยวขวา

ยานพาหนะชนกนั

ทางสามแยก

เมือเลี ยวขวา  ชนท้าย

ยานพาหนะชนกนั

ทางสามแยก

เมือเลี ยวขวา  ชนท้าย

ยานพาหนะชนกนั

ทางสามแยก

เมือเลี ยวขวา  ชนท้าย

ยานพาหนะชนกนั

ทางแยก

ชนท้าย

ยานพาหนะชนกนั

ทางสามแยก

เมือเลี ยวขวา  ชนท้าย

ยานพาหนะชนกนั

ทางสามแยก  ทางแยก

เม่ือเลี ยวขวา  ชนท้าย

ยานพาหนะชนกนั

          (No.0001-0010)
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5.3.2 กำรเข้ำใจลกัษณะของประสบกำรณ์ฮิยำริ-ฮตัโตะ ในสพุรรณบุรี 
 

รูปที ่5-7 แสดงผลการรวมสถานการณ์ของเหตุฮยิาริ-ฮตัโตะทีว่าดโดยแบบสอบถาม และจ าแนกออกเป็นประเภทการชนกนั 

กราฟแสดงค่ารอ้ยละตามจ านวนของเหตุฮยิาร ิ– ฮตัโตะโดยแบ่งตามประเภทภายนอกและค่าร้อยละตามจ านวนเหตุการณ์ 

จ าแนกตามประเภทอุบตัิเหตุจราจรภายใน ประการแรกประเภทของอุบตัิเหตุจราจรที่พบบ่อยที่สุดคืออุบตัิเหตุที่เกิดจาก

ยานพาหนะทีม่าจากทศิทางตรงกนัขา้มเมื่อเขา้สู่ทางแยก ต่อมาเหตุฮยิารIิเกดิจากการทีร่ถยนตม์าจากทศิทางตรงกนัขา้มเมื่อ

เขา้ทางแยกทีช่่องทางกลบัรถและระหว่างการเปลีย่นเลน 
 
 

 
 

รปูที ่5-7 ผลของการส ารวจ 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

101
20%

102
7%

106
7%

104
6%202

17%

311
11%

   
ชนท้ายขณะกลบัรถ

  

  7
ชนคนข้ามทางม้าลาย

4%

  4
ชนคนก าลงัเดินเล่น ก าลงัท างาน ก าลงัหมอบ ก าลงัยืน บนทางเดินรถ

2%

  5
ชนคนเดินเท้าท่ีสญัจรไปมา

2% อ่ืนๆ
   

ก าลงัเข้ามาจากทิศทางท่ีอยู่ติดกนั
   

รถตรงข้ามก าลงักลบัรถ
   

ชนคนเดินถนน
   

ชนคนเดินเท้าท่ีสญัจรไปมา
  

อ่ืนๆ
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5.3.3 กำรเลือกจดุทีต้่องใช้มำตรกำรโดยข้อมูลทีอ่ยู่บนพื้นทีซ้่อนทบั 
 
ดว้ยการซ้อนทบับนแผนทีเ่ดยีว จุดของประสบการณ์ฮยิาร ิ- ฮตัโตะและรูปแบบทีม่โีอกาสเกดิอนัตรายสูงทีไ่ดร้บัจากเน้ือหาที่

ชีใ้หเ้หน็โดยฮยิาร ิ– ฮตัโตะชี ้สามารถเลอืกจุดทีจ่ะใชม้าตรการอย่างประสทิธภิาพได ้

นอกจากนี้การเพิม่ขอ้มลูเช่นมาตรการทีก่ าลงัด าเนินการและผูดู้แลถนนสามารถระบุต าแหน่งของปัญหาไดห้ลากหลายมากขึน้ 

รปูที ่5-8 เป็นตวัอย่างกรณีกลบัรถ 

ต่อมา ดว้ยการเพิม่ขอ้มลูเช่นมาตรการทีใ่ชอ้ยู่ในปัจจบุนัและผูจ้ดัการถนน ต าแหน่งของปัญหาสามารระบุไดห้ลากหลายขึน้ รปู

ที ่5-8 คอืตวัอย่างทีแ่สดงกรณีกลบัรถ 
 

 
รปูที ่5-8 จดัท าแผนทีด่ว้ยขอ้มลูทีว่เิคราะหแ์ลว้ซอ้นทบั 

  

No.1(3,4,1)

No.3

No.2

No.4

No.11(4,1)

C

C

No.5

No.6(1,1)

No.7(2,1)

No.8

No.9

No.10

No.12

C No.13

No.14

U No.15(10,8,3)

R

No.16(1,1)

No.17

C No.18

No.19

No.21 No.20

L No.22

No.23(2,2,1)

L No.24(1,1)

L

No.25(1,1)
L

No.26

No.27

No.28

No.29(3,1)

No.31

No.30

L
No.32

No.33

No.34

No.35

5km

ถนนท้องท่ี

ทางข้าม

C ปิด

L ช่องกลบัรถ

R เนินชะลอความเรว็และสญัลกัษณ์

U ทางลอด

กรมทางหลวงกรม
ทางหลวงชนบท

อดุฮยิะร ิ-ฮตัโตะ

No. (      ,        ,           )
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5.4 การเลือกมาตรการรบัมือท่ีเหมาะสม 
 

หลงัจากระบุจุดทีม่คีวามเสีย่งสูงต่อการเกดิอุบตัเิหตุจราจรและสาเหตุแล้วจ าเป็น ต้องเลอืกมาตรการเพื่อแก้ไขสาเหตุและลด

ความเสีย่งของอุบตัเิหตุจราจร 

 

มาตรการรบัมอืมตีัง้แต่มาตรการขัน้ต้น เช่น การตดิตัง้ป้ายถนนและเครื่องหมายจราจรไปจนถงึมาตรการใหญ่และมคี่าใชจ้่าย

สงู เช่น การปรบัปรุงโครงสรา้งถนน การตดิตัง้สญัญาณไฟจราจร และการตดิตัง้ใต ้/ สะพานลอย 

 

ดงันัน้ วธิกีารรบัมอืทีจ่ะด าเนินการคอืสิง่ทีส่ามารถคาดหวงัได้ ในขณะทีพ่จิารณาขนาดของความเสีย่งและสภาพการจราจรใน

ขอ้จ ากดัดา้นงบประมาณ ดงัทีแ่สดงในหน้าถดัไปในการจ าแนกประเภทของอุบตัเิหตุจราจร ตารางทีอ่ธบิายไวข้า้งตน้เมื่อเลอืก

ประเภทของความเสี่ยงจากอุบัติเหตุจราจรสามารถน าแผนมาตรการรบัมือโดยทัว่ไปที่เกี่ยวขอ้งมาใช้ เนื้อหาเฉพาะของ

มาตรการทัว่ไปจะอธบิายโดยละเอยีดในบทต่อไป โปรดทราบว่าแต่ละมาตรการไม่จ าเป็นตอ้งใชเ้พยีงอย่างเดยีว แต่เป็นการใช้

มาตรการต่างๆร่วมกนั 

 

นอกจากนี้ ยงัสามารถพจิารณามาตรการรบัมอืในระดบัภูมภิาคทีค่รอบคลุมมากขึน้ แมว้่าบางส่วนจะมกีารอธบิายไวใ้นบทที่

ถดัไป แต่กไ็ม่ไดเ้ชื่อมโยงกบัอุบตัเิหตุบางประเภท 
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6.1 ย้อนศรถบนทางหลวงชนบทท่ีไม่มีการควบคมุการเข้าถึง 

6.2 ทางแยกระหวา่งทางหลวงและทางคู่ขนาน 

6.3 การข้ามเกาะกลางบนทางหลวงอยา่งผิดก หมาย 

6.4 ทางเข้าจากสถานท่ีติดถนนบนทางหลวง 

6.5.1 ทางสามแยกตวั T ตรงทางโค้งของถนนท้องถ่ิน 

6.5.2 ทางสามแยกตวั Y 

6.6 ทางส่ีแยก 
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6.7, 6.8, 6.9 มาตราการส าหรบัเส้นทางทั  งหมด 

◎มีความส าคญัสูง 
〇มีความส าคญั 
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6. การเสนอมาตรการรบัมือท่ีจดุเส่ียง 
 
เมื่อเลอืกสถานทีอ่นัตรายทีอ่าจเกดิขึน้และวเิคราะหแ์นวทางของความเสีย่งแลว้ สามารถระบุมาตรการรบัมอืทีเ่หมาะสมไดด้ว้ย

วธิกีารทีอ่ธบิายไวใ้นบทที ่5 

ในส่วนนี้ มกีารอธบิายมาตรการทัว่ไปเพื่อปรบัปรุงส าหรบัปัจจยัเสีย่งอุบตัเิหตุทางถนนทีร่ะบุในแต่ละปัจจยั 
 

6.1 ส่วนกลบัรถบนทางหลวงชนบทท่ีไมม่ีการควบคมุการเข้าออก 
A: การเกดิสถานการณ์ฮยิาร-ิฮตัโตะ 

(a) เน่ืองจากมกีารกลบัรถในช่องทางผ่านบนทางหลวงจงึเกดิการชนทา้ยขึน้เนื่องจากรถทีม่าจากดา้นหลงัดว้ยความเรว็สงู 
(b) อุบตัเิหตุการชนกบัรถทีม่าจากเลนตรงขา้มระหว่างทางกลบัรถกเ็กดิขึน้เช่นกนั 

(c) เมื่อถนนชุมชนเชื่อมต่อกบัส่วนกลบัรถบนทางหลวง ความเสีย่งทีย่านพาหนะทีเ่ขา้มาในถนนชุมชนจากช่องทางกลบัรถ
หรอืขา้มถนนทางหลวงโดยใชจุ้ดกลบัรถจะชนกบัผูอ้ื่น 

(d) เมื่อรถยนต์หรอืรถจกัรยานยนต์หลายคนักลบัรถหรอืขา้มถนน บางคนัอาจเขา้สู่จุดบอดและท าใหเ้กิดการชนกนัโดยไม่
คาดคดิ 

 

 
รปูที ่6-1 เสน้ทางหลกัของอุบตัเิหตจุราจรทีส่่วนกลบัรถบนถนนในทอ้งที ่

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

ⓐ ⓑ ⓒ ⓓ
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B: เสน้ทางและมาตรการรบัมอื 

(A) ความเรว็ในการวิง่บนทางหลวงสงูเกนิไป เสนอมาตรการรบัมอืเพื่อเตอืนเป็นภาพ และ/หรอื ดงึดดูไปยงัประสบการณ์ทาง

กายภาพ เช่นการท าเนินชะลอความเรว็บนถนน 

(B) ส่วนของการกลบัรถมองไม่เหน็ ตัง้ค่าเสน้ทางกลบัรถ และ/หรอืพืน้ผวิทีท่าส ี

(C) การจราจรในพืน้ทีอ่าจตดัทางหลวงสายหลกัโดยใชส่้วนกลบัรถ หากความตอ้งการไม่มาก ควรปิดจุดกลบัรถ อย่างไรกต็าม
จ าเป็นตอ้งมส่ีวนกลบัรถอื่นทีอ่ยู่ใกลก้บัสถานทีน่ี้ 

(D) การควบคุมไม่ใหเ้ขา้สู่ทางหลวงสายหลกั หากตอ้งการขา้มส่วนนี้สงูควรจดัใหม้ทีางลอดหรอืสะพานลอย นอกจากนี้ควรจดั
ใหม้ถีนนคู่ขนานขนานกบัทางหลวงเพื่อใหเ้ขา้ถงึทางลอดหรอืสะพานลอยนี้ไดอ้ย่างสะดวก 

(E) ในกรณีของขอ้ (C) และ (D) แทนทีจ่ะเป็นส่วนกลบัรถแบบปิดสามารถน าระบบเลี้ยวรูปตวั J มาใช ้เฉพาะการจราจรจาก

ทางหลวงสายหลกัเท่านัน้ทีส่ามารถเขา้ถงึถนนในทอ้งถิน่ได้ 

 

 
รปูที ่6-2 (A) เนินชะลอความเรว็และการท าเครื่องหมายบนถนน 

 

 
รปูที ่6-3 (B) ตัง้ค่าช่องทางกลบัรถและการท าเครื่องหมายบนถนน 
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รปูที ่6-4 (C) ปิดส่วนกลบัรถ 
 

  
รปูที ่6-5 (D) ตัง้ถนนคู่ขนานขนานกบทัางหลวงและปิดส่วนกลบัรถ 

 

 
รปูที ่6-6 (E) แนะน าระบบกลบัรถรปูตวั J 
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6.2 ทางแยกระหวา่งทางหลวงและถนนคู่ขนาน 
A: สถานการณ์ของการเกิดฮิยาริ-ฮตัโตะ 

(a) กลบัรถจากทางหลวงไปยงัถนนคู่ขนานทีฝั่ง่ตรงขา้มอย่างผดิกฎหมาย เกดิการชนกบัยานพาหนะในช่องทางตรงขา้มบน

ทางหลวง 

(b) กลบัรถจากถนนคูข่นานไปยงัทางหลวงอย่างผดิกฎหมาย เกดิการชนกบัยานพาหนะบนทางหลวง 
(c) การตดัสนิใจออกจากทางหลวงไปยงัถนนดา้นขา้งชา้ ชนกบัตวัแบ่งถนน 

 

รปูที ่6-7 เสน้ทางหลกัของอุบตัเิหตุทางจราจรทีท่างแยกของทางหลวง 

 

B: เส้นทางและมาตรการรบัมอื 

(A) ยานพาหนะบนทางหลวงไม่คาดคดิว่ารถจะกลบัรถทีท่างแยกอยา่งผดิกฎหมายและอาจเกดิการชนกนัได ้แกโ้ดยการตดิตัง้
กรวยเสาบนเกาะกลางของทางหลวงและการหยุดกลบัรถ 

(B) ภายใตส้ถานการณ์ขา้งตน้ แกโ้ดยการตดิตัง้เกาะแบ่งถนน บนทางหลวงและการหา้มกลบัรถ 

(C) ภายใตส้ถานการณ์ขา้งตน้ แกโ้ดยการสรา้งสะพานกลบัรถใกลท้างแยก เลีย่งจุดกลบัรถบนทางด่วน  

(D) เน่ืองจากการตดัสนิใจทีไ่ม่ถูกตอ้ง ผูข้บัขีท่ าใหก้ารท างานล่าชา้และชนกบัเกาะแบ่งถนน การตดิตัง้อุปกรณ์ดดูซบัแรงชนที่

ดา้นหน้าของเกาะแบ่งถนนเพื่อลดผลกระทบจากการชน 

  

ⓑⓐ
ⓒ
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รปูที ่6-8 (A) การตดิตัง้เสากรวยบนเกาะกลาง และ (D) อุปกรณ์ดดูซบัแรงชนกบัเกาะแบ่งถนน 

 

 

รปูที ่6-9 (B) การตดิตัง้เกาะแบง่ถนน 

 

 

รปูที ่6-10 (C) การตดิตัง้สะพานกลบัรถ 

  

หมอนกนักระแทก เสาล้มลกุ

หมอนกนักระแทก

หมอนกนักระแทก
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6.3 การขา้มเกาะกลางท่ีผิดก หมายบนทางด่วน 
A: สถานการณ์ของการเกิดฮิยาริ-ฮตัโตะ 

(a) การชนเกดิเพราะยานพาหนะขา้มเกาะแบง่ถนนของทางหลวงจากถนนในทอ้งถิน่ทีเ่ชื่อมต่อหรอืถนนดา้นขา้ง 
(b) การชนกนัเกดิขึน้เนื่องจากการวิง่ยอ้นกลบัเพื่อเขา้ถงึถนนทอ้งถิน่ทีเ่ชื่อมต่อจากดา้นขา้งของทางหลวง 

 
รปูที ่6-11 เสน้ทางหลกัของอุบตัเิหตทุางจราจรทีจุ่ดเปิดของเกาะกลาง 

 

B: เส้นทางและมาตรการรบัมอื 
(A) การขา้มทางหลวงโดยไม่สนใจกฎระเบยีบ แกไ้ขโดยการขยายถนนคู่ขนานและเชือ่มต่อกบัสว่นกลบัรถใตส้ะพาน ท าใหไ้ม่จ าเป็นตอ้งขา้มทาง

ด่วนและลดความเสีย่ง 

(B) การวิง่ยอ้นศรโดยไม่สนใจขอ้บงัคบั แกไ้ขดว้ยการอนุญาตใหม้กีารจราจรในทัง้สองทศิทางบนถนนคูข่นานทีข่ยายออกไปท าใหส้ามารถเขา้ถงึ

ไดท้ัง้สองทางจากรมิถนน ท าใหไ้ม่ตอ้งวิง่ยอ้นศร 

 

 
รปูที ่6-12 (A)(B) การขยายถนนคู่ขนานเชื่อมกบัทางกลบัรถ 

 

 

 

 

  

現状図

ⓐ ⓑ
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6.4 ทางเข้าจากส่ิงอ านวยความสะดวกริมทางถึงทางด่วน 
A: สถานการณ์ของการเกิดฮิยาริ-ฮตัโตะ 

(a) หากทางเขา้และทางออกจากสถานทีร่มิถนนเชื่อมต่อโดยตรงกบัทางหลวงและรถทีเ่ขา้มาจะตอ้งหยุดหนึ่งครัง้บนทางหลวง 
จะมคีวามเสีย่งสงูทีร่ถยนตแ์ละรถจกัรยานยนตท์ีม่าจากดา้นหลงัจะชนกนั 

(b) นอกจากนี้หากไหล่ทางของทางหลวงไม่กวา้งพอ กจ็ะมคีวามเสีย่งสงูทีจ่ะเกดิการชนกนั 
 

 
รูปที ่6-13 อุบตัเิหตุจราจรทีท่างเขา้และทางออกจากสถานทีร่มิถนน 

 

B: เส้นทางและมาตรการรบัมือ 
(A) เนื่องจากทางเขา้ของสถานที่รมิถนนเชื่อมต่อโดยตรงกบัทางหลวง จงึไม่มพีืน้ที่ใหร้ถหยุดไดเ้มื่อเขา้มาซึง่อาจท าให้เกดิการชนท้ายของรถคนัต่อไป ดงันัน้

ควรมพีืน้ทีเ่พยีงพอเพื่อใหแ้น่ใจว่าเป็นไปได้ 
(B) เนื่องจากมองไม่เหน็ทางเขา้ของสถานที่รมิถนนจากรถทีว่ิง่บนทางหลวง คนขบัรถคนัต่อไปนี้จงึไม่สามารถคาดเดาความเสีย่งและเกดิการชนกนัได ้ดงันัน้

จงึมกีารตดิตัง้หรอืปรบัปรุงเครื่องหมายถนนและป้ายบอกทางเพื่อใหส้ามารถจดจ าทางเขา้ของสถานทีร่มิถนนได ้
 

 
รปูที ่6-14 (A)(B) มพีืน้ทีเ่พยีงพอและเครื่องหมายถนนและป้ายถนน 

 

  

ⓐ ⓑ
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6.5 ทางสามแยก 
6.5.1 ทางแยกรปูตวั T ท่ีทางโค้งของถนนในพื นท่ี 
A: สถานการณ์ของการเกิดฮิยาริ-ฮตัโตะ 

(a) ดว้ยความลาดเทส าหรบัส่วนโคง้ของถนนสายหลกั การมองเหน็ของถนนหลกัจากถนนในพืน้ทีจ่งึไม่ดแีละเกดิการชนกบั

รถยนตจ์ากถนนสายหลกั 

(b) นอกจากนี้ การชนจะเกดิขึน้เมื่อรถบนถนนสายหลกัมคีวามเรว็สูงเนื่องจากส่วนโคง้ลาดเทและผูข้บัขีไ่ม่สงัเกตเห็นรถที่

ก าลงัจะเลีย้วขวา 

(c) ทศันวสิยัทีไ่ม่ดใีนทางโคง้อาจท าใหเ้กดิการชนทา้ยกบัรถทีม่าจากดา้นหลงั 
 

 
รปูที ่6-15 เสน้ทางหลกัของอุบตัเิหตจุราจรในสถานทีอ่นัตราย 

 

 
 

รปูที ่6-16 ทางทีต่ดักนัของทางโคง้ (ดว้ยเงือ่นไขทีม่อียู่( ทีม่องไม่เหน็  

A

A’

ⓐ

ⓑ

Ⓒ

ⓑ

Ⓒ
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B: เส้นทางและมาตรการรบัมอื 

(A) เน่ืองจากทางโคง้มคีวามลาดเท ดา้นนอกของถนนใหญ่จงึสงูขึน้และถนนในพืน้ทีท่ีเ่ชื่อมต่อกนักลายเป็นทางลาดชนั แกไ้ข
โดยการปรบัปรุงทางทีต่ดักนัโดยการถมถนนเพื่อใหถ้นนในพืน้ทีท่ีเ่ชื่อมต่อกบัถนนสายหลกัเป็นแนวราบและมทีศันวสิยัที่
ปลอดภยั 

(B) ความเรว็ของรถทีผ่่านไปเพิม่ขึน้เนื่องจากมทีางลาดเทในทางโคง้ แกไ้ขโดยการสรา้งเนินชะลอความเรว็ก่อนเขา้สู่ส่วนโคง้ 
จะสามารถลดความเรว็ของรถไดอ้ย่างเพยีงพอ 

(C) ถนนในพืน้ทีท่ีเ่ชื่อมต่อไม่สามารถมองเหน็ไดจ้ากถนนสายหลกั แก้ไขโดยการตดิตัง้พืน้ผวิทีม่สีเีพื่อใหม้องเหน็ไดช้ดัเจน
โดยท าใหค้นขบัทราบว่ามถีนนในพืน้ทีท่ีเ่ชื่อมต่อ 

(D) ถนนในพืน้ทีเ่ชื่อมต่อกบัทางโคง้เป็นเรื่องอนัตราย ต้องเลื่อนต าแหน่งการเชื่อมต่อของถนนในพืน้ทีจ่ากทางโคง้เพื่อความ
ปลอดภยั  

 

 
รปูที ่6-17 (A) การปรบัปรุงทางทีต่ดักนั 

 

 
 

รปูที ่6-18 (A) ทางทีต่ดักนัทีเ่สนอ 
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รปูที ่6-19 (B) (C) เนินชะลอความเรว็และพืน้ผวิทีท่าส ี

 

 
รปูที ่6-20 (D) การเปลีย่นต าแหน่งการเชื่อมต่อของถนนในพืน้ที ่
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6.5.2 ทางสามแยก (Y-shaped) 
A: สถานการณ์ของการเกิดฮิยาริ-ฮตัโตะ 

(a) ทีท่างแยกรปูตวั Y ทศันวสิยัจะไม่ดเีมื่อมองไปในทศิทางที ่3 จากทศิทางที ่2 และจะเกดิการชนกนัของรถทีม่าจากทศิทาง 
3 

(b) นอกจากนี้เน่ืองจากทศันวสิยัของทางแยกไม่ดอีาจเกดิการชนกนัไดโ้ดยไม่สงัเกตเหน็รถทีเ่ลีย้วขวาหนัหน้าไปทางทศิ 3 
(c) เน่ืองจากทางแยกมพีืน้ทีข่นาดใหญ่จงึไม่ก าหนดเสน้ทางการขบัขีแ่ละยานพาหนะทีม่าจากทศิทางที ่2 หรอืทศิทางที ่3 ไม่

สามารถคาดเดาวถิขีองกนัและกนัและอาจชนกนั 
(d) รถคนัขา้งหน้าพยายามทีจ่ะเลี้ยวขวา แต่รถคนัหลงัเขา้ใจผดิว่ารถคนัขา้งหน้าก าลงัจะชะลอความเรว็แล้วแซงและเกดิการ

ชนกนั 
 

 
รปูที ่6-21 เสน้ทางหลกัของอุบตัเิหตจุราจรในสถานทีอ่นัตราย 

  

ⓐ ⓑ

Ⓒ

⓷

⓵

⓶

ⓓ
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B: เส้นทางและมาตรการรบัมอื 

(A) ทีท่างแยกรปูตวั Y ซึง่ถนนในพืน้ทีต่ดัเป็นมุมตืน้ ทศิทางหลกัไม่ชดัเจน แกไ้ขโดยการวาดเสน้ขา้งและใชเ้สน้ลายทางหรอื
เครื่องหมายถนนอื่น ๆ เพื่อท าใหท้างแยกเป็นรปูตวั T และชีแ้จงทศิทางของทศิทางหลกั 

(B) ยากที่จะรบัรู้ว่ามทีางแยกและความเร็วไม่ลดลง ท าให้จุดตดัเป็นรูปตวั T จากนัน้ส่วนที่ตดักนัเป็นพื้นผวิที่ทาสแีล้ววาด
เครื่องหมายทีร่ะบุจุดศูนยก์ลางของจุดตดัเพื่อใหส้ามารถระบุได ้นอกจากนี้ การตดิตัง้เนินชะลอความเรว็บนถนนทีท่างเขา้
สีแ่ยก จะลดความเรว็ลงก่อนเขา้ 

(C) หากมปีรมิาณการจราจรสงู จ าเป็นตอ้งตดิตัง้สญัญาณไฟจราจร 

 

 
รปูที ่6-22 (A) วาดเสน้ขา้งและเสน้ลายทาง 

 

 
รปูที ่6-23 (B) ทางรปูตวั T พรอ้มพืน้ผวิทีท่าส ีท าเครื่องหมายศูนยก์ลางและเนินชะลอความเรว็ 
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รปูท่ี 6-24 (C) ติดตั  งไ จราจร 
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6.6 ทางส่ีแยก 
A: สถานการณ์ของการเกิดฮิยาริ-ฮตัโตะ 
(a) เนื่องจากทศันวสิยัจากทศิทางที ่2 ไม่ด ีอาจเกดิการชนกบัรถจากทศิทางที ่3 และ 4 ได ้
(b) เนื่องจากทางแยกมพีื้นทีข่นาดใหญ่ จงึไม่สามารถก าหนดเสน้ทางการขบัขี ่และยานพาหนะทีม่าจากทศิทางที ่2 หรอืทศิทางที่ 4 ไม่สามารถ

คาดเดาวถิขีองกนัและกนัไดจ้งึอาจชนกนั 

 

 
รปูที ่6-25 เสน้ทางหลกัของอุบตัเิหตทุางจราจรทีต่ าแหน่งอนัตราย 

 

 

รปูที ่6-26 เสน้ทางหลกัของอุบตัเิหตทุางจราจรทีต่ าแหน่งอนัตราย 
  

⓵

⓶

⓷

⓸

ⓐ

⓵

⓶

⓷

⓸

ⓑ
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B: เส้นทางและมาตรการรบัมอื 

(A) เน่ืองจากทางแยกมพีืน้ทีข่นาดใหญ่ เสน้ทางการขบัรถจงึไม่แน่นอน แกไ้ขโดยการตดิตัง้เครื่องหมายเสน้ลายทาง แลว้พืน้ที่
ทางแยกจะมขีนาดทีเ่หมาะสมและเสน้ทางการขบัขีจ่ะชดัเจน 

(B) ยากทีจ่ะจดจ าจุดตดั ท าใหจุ้ดตดัเป็นรปูตวั T จากนัน้ส่วนทีต่ดักนัเป็นพืน้ผวิทีท่าสแีละวาดเครื่องหมายทีร่ะบจุุดศูนยก์ลาง
ของจุดตดัเพื่อใหส้ามารถระบุได ้

(C) ในกรณีขา้งตน้ การเปลีย่นแนวถนนเพื่อใหถ้นนแต่ละเสน้ตดักนัเป็นมุมฉากใหม้ากทีสุ่ด 
 

 
รปูท่ี 6-27 (A) วาดเส้นข้างและเส้นลายทาง 

 

รปูท่ี 6-28 (B) ทางแยกตวั T พร้อมพื นผิวท่ีทาสี ท าเคร่ืองหมายศนูยก์ลางและเนินชะลอความเรว็ 

PoleCone

Improvement：

เสาจราจร 

การปรบัปรุง 
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รปูท่ี 6-29 (C) การเปล่ียนแนวถนน 

  

Improvement：การปรบัปรุง 
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6.7 การ ่า ืนใกล้ทางออกจากทางหลวงและทางเขา้จากถนนคู่ขนาน 
A: สถานการณ์ของการเกิดฮิยาริ-ฮตัโตะ 

(a) ใกลท้างออกของถนนดา้นขา้งทีข่นานกบัทางหลวง รถทีต่อ้งการกลบัรถในจุดทีใ่กลท้ีสุ่ดบนทางหลวง ฝ่าฝืนกฎจราจรและ
พยายามเขา้สู่ทางหลวงซึง่ท าใหเ้กดิอุบตัเิหตุจราจร 

(b) ใกล้ทางออกของถนนดา้นขา้งทีข่นานกบัทางหลวง รถทีอ่อกจากทางหลวงจะวิง่ยอ้นกลบัเพื่อเขา้ถงึสถานทีร่มิถนนก่อน
ถงึทางออกซึง่ท าใหเ้กดิอุบตัเิหตุจราจร 

(c) ใกล้ทางเขา้ทางหลวงจากถนนดา้นขา้ง รถทีต่้องการเขา้ถงึสถานทีร่มิถนนในบรเิวณใกล้เคยีง ฝ่าฝืนกฎจราจรและลงจาก

ทางด่วนท าใหเ้กดิอุบตัเิหตุจราจร 

(d) ใกล้ทางเขา้จากถนนดา้นขา้งทีข่นานกบัทางหลวง รถทีต่้องการกลบัรถในจุดทีใ่กล้กบัทางหลวงที่สุดจะต้องวิง่ย้อนกลบั
เพื่อเขา้ถงึสถานทีร่มิถนนก่อนถงึทางออกซึง่ท าใหเ้กดิอุบตัเิหตุจราจร 

(e) รถทีก่ลบัรถบนทางหลวงจะตอ้งขา้มเลนหลายช่องทาง เพื่อลงจากทางออกทีอ่ยู่ใกลท้างด่วนซึง่ท าใหเ้กดิอุบตัเิหตุจราจร 
(f) รถยนต์ที่เขา้สู่ทางหลวงจากถนนด้านขา้ง พยายามขา้มช่องทางหลายเลนเพื่อกลบัรถใหใ้กล้ที่สุดซึ่งท าใหเ้กิดอุบตัเิหตุ

จราจร 

 

 
รปูที ่6-30 เสน้ทางหลกัของอุบตัเิหตทุางจราจรทีท่างออกของทางหลวง 

 

 
รปูที ่6-31 เสน้ทางหลกัของอุบตัเิหตทุางจราจรทีท่างเขา้จากถนนคู่ขนาน  

ⓑⓔ ⓐ

ⓕ ⓒ ⓓ
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B: เส้นทางและมาตรการรบัมือ 
(A) เนื่องจากการฝ่าฝืนกฎจราจรเกดิขึน้เพราะการฝ่าฝืนการขบัขีท่ีไ่ม่ระบุรายละเอยีด ความเสีย่งของอุบตัเิหตุจราจรจงึลดลงโดยการตดิตัง้เกาะ

กลางจราจรและตวัแยกเลน เครื่องหมายรปูตวั V และอื่นๆ อย่างเหมาะสมเพื่อระงบัการฝ่าฝืนการขบัขี ่

(B) ระบุทางเขา้ – ออกจากทางด่วนและจุดกลบัรถอย่างเหมาะสมเพื่อป้องกนัการขบัรถโดยไม่ระบุรายละเอยีดและการวิง่ยอ้นศรซึ่งจะช่วยลด

ความเสีย่งของอุบตัเิหตุจราจร 

 

 

 
รปูที ่6-32 แบบแผนทางออกจากทางหลวง 

 

 

 
รปูที ่6-33 แบบแผนทีท่างเขา้จากถนนคู่ขนาน 
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6.8 การชนของยานพาหนะคนัเดียว 
6.8.1 กำรเร่งควำมเรว็เกินบนทำงหลวงเลีย่งเมือง 
A: สถานการณ์ของการเกิดฮิยาริ-ฮตัโตะ 

(a) อาจเกดิการชนกนัเนื่องจากความประมาทของผูข้บัขีท่ีเ่ดนิทางเกนิความเรว็ทีก่ าหนด 
 

 

รปูที ่6-34 เสน้ทางหลกัของอุบตัเิหตทุางจราจรทีเ่กดิการชนของยานพาหนะ 

B: เส้นทางและมาตรการรบัมอื 

(A) ยานพาหนะจะไม่สามารถควบคุมได้และเบี่ยงออกจากเลนเนื่องจากการเร่งความเร็วมากเกินไป แก้ไขโดยการใช้

มาตรการรบัมอืในการแจง้เตอืนทางสายตาและ/หรอืใชค้วามรูส้กึทางกายภาพ เช่น การท าเครื่องหมายบนถนนดว้ยเนิน

ชะลอความเรว็ และการตดิตัง้ราวป้องกนัเพื่อป้องกนัการออกนอกเลน 

(B) เนื่องจากการเร่งความเรว็มากเกนิไป ผูข้บัขีจ่งึสัง่การรถไดล่้าชา้และชนกบัเกาะกลางของจุดกลบัรถ แก้ไขโดยการตดิตัง้

อุปกรณ์ดดูซบัแรงชนดา้นหน้าเกาะกลางเพื่อลดผลกระทบจากการชน 
 

 

รปูที ่6-35 (A) (B) เนินชะลอความเรว็และราวกัน้, อุปกรณ์ดดูซบัแรงชน 

  

ⓐ

ราวป้องกนั

หมอนกนักระแทก
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6.8.2 อบุติัเหตุท่ีทางเข้าสะพาน 
A: สถานการณ์ของการเกิดฮิยาริ-ฮตัโตะ 

(a) เน่ืองจากไม่มถีนนคู่ขนานบนสะพาน ยานพาหนะทีส่ญัจรบนถนนคู่ขนานดว้ยความเรว็สงูอาจชนกนัได้ 
 

 
รปูที ่6-36 ชนทีก่ัน้สะพานคอนกรตี 

 

B: เส้นทางและมาตรการรบัมือ 

(A) เพื่อลดการชน ใหข้ยายความกวา้งของถนนของปลายราวกัน้และจดัเตรยีมมาตรการรบัมอื ลดความเสีย่งจากอุบตัเิหตุ

จราจร 
 

 
รปูที ่6-37 ความกวา้งของถนนและมาตรการรบัมอืปลายราวกัน้ 

 
  

ⓐ

ราวป้องกนั
ราวป้องกนั 
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6.9 การเร่งความเรว็เกินบนทางหลวงผ่านเขตเมอืงในเมืองท้องถ่ิน 
A: สถานการณ์ของการเกิดฮิยาริ-ฮตัโตะ 

(a) ในเมอืงทอ้งถิน่อนั เน่ืองจากมกีารก าหนดมาตรฐานทางหลวงทีส่งู การขยายตวัของเมอืงรมิถนนมคีวามกา้วหน้า ปรมิาณ

การจราจรทีไ่หลเขา้สู่ทางหลวงเพิม่ขึน้และปรมิาณการจราจรที่ตดัทางหลวงกเ็พิม่ขึน้เช่นกนั อย่างไรกต็ามเนื่องจากการ

ควบคุมความเรว็บนทางหลวงไม่เพยีงพออุบตัเิหตุจราจรจ านวนมากจงึเกดิขึน้กบัการจราจรในพืน้ที่ 

(b) เพื่อควบคุมความเร็วบนทางหลวงที่ผ่านเมืองอย่างเคร่งครดั การติดตัง้กล้องจบัความเร็วและอื่น ๆ ที่ทางแยกจะมี

ประสทิธภิาพ อย่างไรกต็ามเนื่องจากความเรว็ทีแ่ทจ้รงิในชานเมอืงสูงมาก กฎระเบยีบทีเ่ขม้งวดอาจเพิม่จ านวนการชน

ทา้ยและอุบตัเิหตุจราจรประเภทอื่น ๆ 

 

B: เส้นทางและมาตรการรบัมอื 

(A) ไม่สามารถควบคุมความเรว็บนทางหลวงในเขตเมอืงไดอ้ย่างเพยีงพอ แก้ไขโดยสรา้งทางเลี่ยงเพื่อไม่ใหม้กีารจราจรจาก

ทางหลวงในเมอืง จากนัน้ด าเนินการเพื่อจ ากดัความเร็วบนทางหลวงในเขตเมอืง การเคลื่อนตวัไปสู่ถนนวงแหวนมี

ประสทิธภิาพ แต่ถา้ระยะทางยาวผูข้บัขีจ่ะไม่เลอืกใช ้สิง่ส าคญัคอืตอ้งเลอืกสถานทีท่ีจ่ะสรา้งทางเลีย่ง 

(B) มกีารจราจรตดัทางหลวงในเขตเมอืงเป็นจ านวนมาก ดงัแสดงในขอ้ 7.1 จงึจ าเป็นตอ้งตดิตัง้ทางลอดและสะพานลอย และ

ศกึษาจุดเขา้-ออกและจุดกลบัรถอย่างละเอยีด 

 

 
สถานการณ์ก่อนหน้า                          สถานการณ์ปัจจุบนั                     ทางเลีย่งและการควบคุมความเรว็ 

(หลงัท าใหท้างหลวงกวา้งขึน้) 

 

รปูที ่6-38 แนวคดิพืน้ฐานของการควบคุมความเรว็ในพืน้ทีก่วา้ง 
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7. การประมาณและหลงัการประเมินผลกระทบของมาตรการรบัมอื 
7.1 การประมาณผลกระทบของการด าเนินมาตรการรบัมือด้วย “การจ าลองการจราจรขนาดเลก็”  
 

การจ าลองการจราจรคอืการสรา้งแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ของระบบขนส่ง (เช่น ทางแยกทางด่วน ถนนสายหลกั วงเวยีน 

จุดตดัและอื่นๆ( ผ่านการประยุกต์ใช้ซอฟต์แวร์คอมพวิเตอร์เพื่อช่วยวางแผน ออกแบบ และด าเนินการระบบขนส่งได้ดขีึน้ 

ปัจจุบนัเป็นพื้นที่ส าคญัในวศิวกรรมจราจรและการวางแผนการขนส่ง เนื่องจากสามารถสร้างการสาธติภาพที่น่าสนใจของ

สถานการณ์ในปัจจุบนัและอนาคตได้ ดงันัน้หน่วยงานด้านการขนส่งในประเทศและในทอ้งถิ่น สถาบนัวชิาการและบรษิทัที่

ปรกึษาต่างๆ จงึใชก้ารจ าลองการจราจรเพื่อวเิคราะหผ์ลกระทบของการใชม้าตรการรบัมอืดา้นความปลอดภยัในการจราจร ใน

แนวทางนี้ใช้ "PTV Vissim" ของการจ าลองการจราจรขนาดเล็กส าหรบัการประมาณการผลกระทบนัน้ และสามารถใช้เป็น

เครื่องมอืการน าเสนอที่มปีระสทิธภิาพในการรบัมอืกบัอุบตัเิหตุจราจรส าหรบัผูม้อี านาจตดัสนิใจและผูอ้ยู่อาศยัในพืน้ที่  ด้วย

ความสามารถของภาพเคลื่อนไหว 3 มติขิ ัน้สงู 

เพื่อประเมนิผลกระทบของมาตรการตอบโต้ ไดม้กีารสรา้งภาพจ าลองสถานการณ์ปัจจุบนัทีจุ่ดเสีย่งอุบตัเิหตุจราจรในจงัหวดั

สุพรรณบุรโีดยป้อนค่า เช่น ปรมิาณการจราจรและความกวา้งของถนน ซึ่งไดม้าจากการวเิคราะหข์อ้มลูวดิโีอของสถานการณ์

ปัจจุบนัทีจุ่ดเสีย่ง (รปูที ่7-1) 

 

 

รปูที ่7-1 การจ าลองสถานการณ์ปัจจุบนัทีจุ่ดตดั 
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รูปที่ 7-2 คอืการจ าลองว่าได้ใช้มาตรการรบัมอือุบตัิเหตุจราจร ณ จุดเดยีวกนักบัรูปด้านบน ปัจจุบนัสี่แยกที่ผดิรูปซึ่งไม่มี

สญัญาณไฟจราจรมพีืน้ทีข่นาดใหญ่ภายในสีแ่ยก นอกจากน้ี ยงัไม่ทราบช่องทางการขบัขีข่องยานพาหนะ ตามมาตรการรบัมอื

ดงักล่าว มกีารตดิตัง้เกาะจราจรเพื่อลดพืน้ทีภ่ายในสีแ่ยกซึง่เป็นสแีดงและเครื่องหมายถนน ยานพาหนะจากถนนทีไ่ม่ตอ้งการ

ของทัง้สองฝัง่จะหยุดชัว่คราว ดังนัน้  ช่องทางการขบัขี่จึงถูกก าหนดไว้ส าหรับผู้ขบัขี่  และเป็นไปได้ที่จะป้องกันไม่ให้

ยานพาหนะชนกนั 

 

 

รปูที ่7-2 การจ าลองทีส่ีแ่ยกหลงัจากการใชม้าตรการรบัมอื 

ดงัที่ได้กล่าวมาแล้ว การจ าลองการจราจรขนาดเล็กเป็นเครื่องมอืที่มปีระสทิธภิาพในการประเมนิมาตรการรบัมอืก่อนที่จะ

น าไปใช ้กุญแจส าคญัในการใชม้าตรการตอบโตท้ีม่ปีระสทิธภิาพมากขึน้คอืการพฒันาแบบจ าลองทีแ่ม่นย า อย่างไรกต็าม  ใน

การพัฒนาโมเดลจ าลองที่ถูกต้อง จ าเป็นต้องใช้ข้อมูลที่ถูกต้อง เช่น ปริมาณการจราจร ความกว้างของถนน และอื่นๆ 

โดยทัว่ไปสิง่เหล่านี้ไดม้าจากการส ารวจปรมิาณการจราจร และการวเิคราะหภ์าพเคลื่อนไหว 
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7.2 หลงัการประเมินผลการด าเนินการตามมาตรการรบัมอื 
 

เมื่อด าเนินการแล้ว มาตรการความปลอดภยัการจราจรจะไม่สิ้นสุด มาตรการต่างๆ อาจไม่ไดผ้ลตามทีค่าดหวงัเสมอไปหรอื

สภาพการจราจรอาจเปลีย่นแปลงอย่างมนีัยส าคญัหลงัการใชง้าน และมาตรการอาจไม่สอดคลอ้งกบัสถานการณ์ปัจจุบนั ดงันัน้

เมื่อน าไปใชจ้งึจ าเป็นต้องท าการศกึษาโดยเปรยีบเทยีบก่อนและหลงั ไม่เพยีงแต่ขอ้มูลเกี่ยวกบัอุบตัเิหตุจราจร  เช่น จ านวน

อุบตัเิหตุจราจร การเสยีชวีติจากอุบตัเิหตุจราจร และจ านวนผูบ้าดเจบ็สาหสั แต่ยงัรวมถงึขอ้มลูสถานการณ์การจราจรดว้ยเช่น 

ปรมิาณการจราจรและความเรว็เฉลีย่ 

หากไม่ไดร้บัผลกระทบทีค่าดหวงัจ าเป็นตอ้งท าการวเิคราะหอ์กีครัง้ และใชม้าตรการต่อไป นอกจากนี้ แมว้่าจะไดร้บัผลกระทบ 

แต่ก็จ าเป็นต้องท าการส ารวจอย่างสม ่าเสมอทีสุ่ดเท่าทีจ่ะท าได้  เพื่อยนืยนัว่าได้รบัการยอมรบัหรอืไม่ หากผลกระทบลดลง

จ าเป็นตอ้งใชม้าตรการใหม่ 

ดว้ยวธินีี้ มาตรการดา้นความปลอดภยัการจราจรจะตอ้งด าเนินการอย่างต่อเนื่องและตอ้งปรบัใหเ้ขา้กบัสถานการณ์อยู่เสมอ ใน

แงน่ัน้ การตรวจสอบความเสีย่งของอุบตัเิหตุจราจรตามฮยิาร-ิฮตัโตะและวธิกีารอื่นๆ จงึมคีวามส าคญัอย่างยิง่ 
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8. โครงการต้นแบบ 
 

ตามที่แนะน าในบทที ่3 มาตรการด้านความปลอดภยัทางถนนได้ถูกน ามาใชเ้ป็นเวลาสามปีตัง้แต่ปี 2560 ถึง 2562 ส าหรบั

อุบตัิเหตุทางถนนทีม่คีวามเสี่ยงสูง 7 ครัง้บนถนนสาย 340 ในต่อไปนี้เราจะแนะน ารายละเอียดของมาตรการเหล่านี้รวมถงึ

ความเป็นมาและอดตีหลงัการประเมนิผล 

(1) พืน้ที ่1 (จาก 53 + 000 กม. ถงึ 53 + 200 กม.: สะพานคลองบา้น - หว้ย( 

 
รปูที ่8-1 ลกัษณะทางกายภาพที ่พืน้ที ่1 

(จาก กม. 53 + 000 ถงึ กม. 53 + 200: สะพานคลองบา้น - หว้ย( 

ได้ด าเนินการปรบัปรุงทางกายภาพ เช่น การปรบัระดบัสะพานและไหล่ทางทีท่รุดตวัด้วยแอสฟอลต์คอนกรีส าหรบัการทาง

สุพรรณบุร ี1. อุปกรณ์ความปลอดภยัเพิม่เตมิ เช่น การตเีสน้จราจร (โดยท าเครื่องหมายลดความเรว็, เนินชะลอความเรว็ และ

สญัลกัษณ์ป้ายจราจร(, ป้ายเตอืนขนาดใหญ่, ราวกัน้อนัตราย (ในบรเิวณที่มสีถติริถหลุดจากพืน้ผวิ( ไดร้บัการตดิตัง้ ดงัแสดง

ในรปูที ่8.2 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูท่ี 8-2 แผนการติดตั  งอปุกรณ์ความปลอดภยั 

ป้ายเตอืนและท าเครื่องหมายพืน้ถนน 
ตดิตัง้แผนผงั 

ทีส่ะพานบา้นห้วย 
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การติดตั  งเคร่ืองหมายบนพื นผิว 

“ลดความเรว็” 

 

 

 

 

 

 

ตดิตัง้ป้ายเตอืน 

“ลดความเรว็”  

 

 

ตดิตัง้ป้ายเตอืน 

“เกดิอุบตัเิหตุบ่อย” 

 

 

ตดิตัง้ป้ายเตอืน 

“ลดความเรว็” 

 

 

 

ตดิตัง้ป้ายเตอืนและท าเครื่องหมาย 

“เครื่องหมายตวั V, ลดความเรว็ 

และเนินชะลอความเรว็” 

 

เฉพาะเครื่องหมายตวั V  

รปูท่ี 8-3 การติดตั  งป้ายเตือนและเคร่ืองหมายถนน 
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รปูท่ี 8-4 งานติดตั  งของเคร่ืองหมายเตือนและเคร่ืองหมายถนน 

การท าเครื่องหมายลดความเรว็ (OSB) มจีุดมุ่งหมายเพื่อใหผู้ข้บัขีรู่ส้กึเหมอืนช่องจราจรถูกบบีและความเรว็จะลดลง จากสถติิ

ทีร่วบรวมก่อน/หลงัการตดิตัง้ OSB บนทางหลวงสุพรรณบุรทีี ่1 พบว่าป้าย OSB ท าใหผู้ข้บัขีล่ดความเรว็ลง 5–10% ในระยะ

เริม่ตน้ อย่างไรกต็ามเมื่อผูข้บัขีคุ่น้เคยแลว้กไ็ม่ไดช้่วยลดความเรว็ในการขบัขีอ่ย่างทีค่าดไว ้

ผลลพัธท์ีน่่าสนใจจากการท าเครื่องหมาย OSB คอืการเปลีย่นเลนลดลงอย่างเหน็ไดช้ดัหลงัการตดิตัง้เครื่องหมาย OSB (ลดลง 

63%) ดงัแสดงในรปูที ่8-5 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูท่ี 8-5 เครื่องหมายลดความเรว็ (OSB) และการรวบรวมข้อมูลของจ านวนรถท่ีเปล่ียนช่องทางจราจรในพื นท่ีป ิบติัการ 
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(1)  พืน้ที ่2 (จาก 61 + 250 กม. ถงึ 61 + 600 กม.: ใกลโ้รงเรยีนสงูสุมารผดุงวทิย์( 

สถานที่เป้าหมายอีกแห่ง (ส่วนถนนจากกม. 61 + 250 ถึงกม. 61 + 600) อยู่ใกล้โรงเรียนบางปลาม้า "สูงสุมารผดุงวทิย์" 

(จ านวนนักเรยีนประมาณ 2,000 คน( จุดกลบัรถตัง้อยู่หน้าโรงเรยีนมธัยมแห่งนี้และไม่ไกลจากทา้ยโคง้ ดงันัน้ อุบตัเิหตุจราจร

ดงัรปูที ่8.7 เคยเกดิขึน้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูท่ี 8-6 ลกัษณะทางกายภาพของส่วนของถนนตัง้แต่ กม. 61 + 250 ถงึ กม. 61 + 600 

หน้าโรงเรยีนบางปลามา้ "สงูสุมารผดุงวทิย"์ 

บนทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 340 มมีาตรการเตอืนผูข้บัขีใ่หล้ดความเรว็ ดงัทีแ่สดงในรปูที ่8.8 อุปกรณ์ความปลอดภยัต่างๆ

เช่น เครื่องหมายจราจร (แถบลดความเรว็, เนินชะลอความเรว็และขอ้ความบนพืน้ผวิจราจร(, เครื่องหมายป้องกนัการลื่นไถลสี

แดง (เพื่อใหท้ราบว่าเป็นพืน้ทีท่ีต่้องระมดัระวงัเป็นพเิศษ( ป้ายเตอืนขนาดใหญ่กว่ามาตรฐานทัง้สองดา้นและมกีารติดตัง้ไฟ

กระพรบิเหนือศรีษะ 

 

รปูท่ี 8-7 การเพ่ิมขึ นของอปุกรณ์ความปลอดภยัต่างๆ เตือนให้ผู้ขบัข่ีลดความเรว็ 

  

ป้ายเตอืนและท าเครื่องหมายพืน้ถนน 
ตดิตัง้แผนผงั 

ทีโ่รงเรยีนสูงสุมารผดุงวทิย์ 
 

ประเภทของอบุติัเหตุ จ านวน
  3 ปี 

ออกนออกถนนไปยงัเกาะกลาง 2

ชนทา้ยขณะกลบัรถ 1

ชนตรงจุดกลบัรถ 1
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รปูท่ี 8-8 การเพ่ิมขึ นของอปุกรณ์ความปลอดภยัต่างๆเตือนให้ผู้ขบัข่ีลดความเรว็ 

 

ท าเครื่องหมายบนพืน้

ถนนและหุม้กนัลื่นที่

ส่วนเปิดเกาะกลาง

หน้าโรงเรยีน 
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เช่นเดยีวกบัการท าเครื่องหมาย OSB การตดิตัง้อุปกรณ์เตอืนต่างๆ ท าใหผู้ข้บัขีล่ดความเรว็ในการขบัขีล่ง 5–10% อย่างไรก็

ตามผูข้บัขีเ่ริม่ชนิและมาตรการนี้ไม่ไดช้่วยลดความเรว็ในการขบัขีต่ามทีค่าดไว ้(รปูที ่8-9) 

 

 

 

 

 

 

รปูท่ี 8-9 การเปรียบเทียบขอ้มูลความเรว็ก่อน/หลงัใช้อปุกรณ์เตือนภยั 

 

หลงัจากใช้มาตรการแล้วได้มีการส ารวจความพงึพอใจของทุกภาคส่วนที่เกี่ยวขอ้งเพื่อรบัฟังความคดิเห็นเพิ่มเติม  โดยมี

วตัถุประสงค์เพื่อปรบัปรุงมาตรการต่างๆ เพื่อให้ได้ผลลพัธ์ที่มีประสิทธิผลและตรงตามความคาดหวงัมากขึ้นในอนาคต 

รายละเอยีดแสดงในรปูที ่8-10 

 

 

 

 

 

 

 

รปูท่ี 8-10 ผลการส ารวจความพึงพอใจของทุกภาคส่วนท่ีเก่ียวขอ้ง 
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(2) พืน้ที ่3 (จาก 63 + 110 กม. ถงึ 63.650 กม.: บา้นโพธิค์อย( 

ทีบ่้านโพธิค์อย ช่วงจาก กม. 63 + 110 ถงึ กม. 63 + 650 เกาะกลางเปิดใชท้ีจุ่ดตดัระหว่างทางหลวงหมายเลข 340 และถนน

ในพืน้ที ่ก่อนการก่อสรา้งทางหลวงหมายเลข 340 ชาวบ้านใน อ. บางปลามา้ และ อ. เมอืง จ. สุพรรณบุร ีใชถ้นนสายนี้เป็น

เสน้ทางหลกัในการเดนิทาง การสรา้งทางหลวงหมายเลข 340 ท าใหเ้กดิปัญหาในการสญัจรไปมาระหว่างชุมชนทัง้สองฝัง่ถนน 

โดยเฉพาะอย่างยิง่กบัผูสู้งอายุทีอ่าศยัอยู่ทีน่ัน่และใชร้ถจกัรยานยนตอ์ตัราส่วนของอุบตัเิหตุรุนแรงต่อการเสยีชวีติค่อนขา้งสงู

ดงัแสดงในรปูที ่8-11 

 

 

 

 

 

 

 

รปูท่ี 8-11 เกาะกลางเปิดท่ีบา้นโพธ์ิคอย )จาก กม. 63 + 110 เป็น กม. 63 + 650) 

 

ทีผ่่านมา เมื่อปรมิาณการจราจรเพิม่ขึน้ในช่วงเทศกาล จุดกลบัรถทางหลวงจะถูกปิดซึ่งจะช่วยลดอุบตัเิหตุจราจรบรเิวณทาง

แยก/จุดกลบัรถ ถดัไปมกีารตดิป้ายเตอืนขนาดใหญ่กว่าปกตเิพื่อใหผู้ข้บัขีล่ดความเรว็ลงอย่างระมดัระวงั ดงัแสดงในรปูที ่8-12 

 

 

 

 

 

 

 

รปูท่ี 8-12 ขั  นตอนการปิดจดุกลบัรถตามเทศกาลในช่วงวนัหยุดยาว 

 

 

340 

357 

ที่ตั้งโครงการฯ  

กม.64+381  ( แยกโพธิ์คอย) 

• Many legs of junction join the U-turn 
• Large Communities 
• Suburb area 

ประเภทอบุติัเหตุ จ านวน
  3 ปี 

ออกนอกถนนไปยงัเกาะกลาง 3
ชนโดยยานพาหนะเนื่องเปลีย่น

ช่องจราจร 2
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เพื่อเพิม่ความปลอดภยับรเิวณสี่แยกโพธิค์อย/จุดกลบัรถ ปรมิาณการจราจรทุกทศิทางบรเิวณทางแยกที่แสดงในรูปที่ 8-13 

และจ านวนผู้เสยีชวีติและผู้บาดเจบ็สาหสัจากอุบตัิเหตุจราจรทีแ่สดงในตาราง 8-1, 8-2 และ 8-3 จะได้รบัการวเิคราะห์ และ

ตรวจสอบมาตรการรบัมอื 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูท่ี 8-13 ปริมาณการจราจรบริเวณทางแยก / จดุกลบัรถ 

ตาราง 8-1 สถิติอบุติัเหตุท่ีแยกโพธ์ิคอยระหวา่งปี 2556 ถึง 2560 

ปี จ านวนอุบตัเิหตุ (ครัง้) การเสยีชวีติ (คน) การชน (คน) 

   แอดมทิ เลก็น้อย 

2556 7 3 2 2 

2557 2 - 1 1 

2558 4 2 5 - 

2559 3 1 2 2 

2560 11 - 8 2 

รวม 27 6 18 7 

 

 

นบัการจราจรในวนัพุธท่ี 8 มี.ค. 2560 นบัการจราจรในวนัพฤหสับดีท่ี 12 มี.ค. 2560 

หน่วย  : คนัต่อวนั หน่วย  : คนัต่อวนั 

ส่วนเปิดเกาะกลาง (บา้นโพธ์คอย) ส่วนเปิดเกาะกลาง (บา้นโพธ์คอย) 
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ตาราง 8-2 ผู้เสียชีวิตบริเวณส่ีแยกโพธ์ิคอยระหว่างปี 2556 ถึง 2560 

ที ่ วนัที ่ เพศ อาย ุ
ประเภทยานพาหนะ 

พฤตกิรรมเสีย่ง 
พาหนะที ่1 พาหนะที ่2 

1 
11/06/2556 

12:00 
ชาย 64 จกัรยานยนต ์ - จกัรยานยนต์ไมป่ลอดภยั 

2 12/10/2556 01:20  ไม่ระบ ุ 54 รถ 4 ลอ้ 
กระบะเลก็ 

(6 ลอ้) 
ไม่คาดเขม็ขดันิรภยั 

ความเรว็เกนิ 
3 10/11/2557 01:47  ชาย 19 จกัรยานยนต ์ รถป๊ิกอพั ใชโ้ทรศพัทม์อืถอืระหวา่งขบัรถ 

4 30/01/2556 21:00 หญงิ 31 รถป๊ิกอพั รถ 4 ลอ้ 
ไม่คาดเขม็ขดันิรภยั 

ความเรว็เกนิ 

5 10/03/2556 ชาย 18 จกัรยานยนต ์ - 
ไม่สวมหมวกนิรภยั 

ไม่มใีบขบัขี ่
ความเรว็เกนิ 

6 12/10/ 2556 07:30  ชาย 77 จกัรยานยนต ์ รถป๊ิกอพั 
ไม่สวมหมวกนิรภยั 

วิง่ตดัหน้า 
 

ตาราง 8-3 รายละเอียดผูบ้าดเจบ็สาหสัท่ีเขา้รบัการรกัษาในโรงพยาบาลระหว่างปี 2556 ถึง 2560 

No วนัที ่
ไดร้บับาดเจบ็สาหสัทีแ่ยกโพธิค์อยหรอืเขา้รบัการรกัษาในโรงพยาบาล  

เพศ อาย ุ สถานที ่

1 16/03/2556 17:00 N/A 56 ท่าระหดั, เมอืง, สุพรรณบุร ี

2 1/5/2556 7:00 N/A 25 สุพรรณบุร ี

3 3/12/2556 20:00 M 30 คลองขลงุ, คลองขลุง, ก าแพงเพชร 

4 30/01/2556 21:00 N/A 40 ท่าระหดั, เมอืง, สุพรรณบุร ี

5 30/01/2556 21:00 N/A 4 วงัยาง, ศรปีระจนัต์, สพุรรณบุร ี

6 30/01/2556 21:00 N/A 20 วงัยาง, ศรปีระจนัต์, สพุรรณบุร ี

7 24/02/2556 16:00 N/A 20 ท่าระหดั, เมอืง, สุพรรณบุร ี

8 28/06/2556 09:00 F 51 ท่าพีเ่ลีย้ง, เมอืง, สพุรรณบุร ี

9 13/03/2556 11:30 F 18 สนามชยั, เมอืง, สุพรรณบุร ี

10 13/03/2556 11:30 M 19 ท่าระหดั, เมอืง, สุพรรณบุร ี

11 7/02/2556 17:20 M 20 ท่าระหดั, เมอืง, สุพรรณบุร ี

12 9/02/2556 02:30 N/A 13 สนามชยั, เมอืง, สุพรรณบุร ี

13 9/02/2556 02:30 F 18 สนามชยั, เมอืง, สุพรรณบุร ี

14 9/02/2556 02:30 N/A 19 สุพรรณบุร ี

15 2/04/2556 15:40 M 28 ท่าระหดั, เมอืง, สุพรรณบุร ี

16 2/04/2556 15:40 N/A 13 สุพรรณบุร ี

17 5/10/2556 10:00 N/A 49 ท่าระหดั, เมอืง, สุพรรณบุร ี

18 29/10/2556 17:00 N/A 40 โคกคราม, บางปลามา้, สพุรรณบุร ี
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เมื่อพจิารณาจากสถติบิรเิวณสีแ่ยกโพธิค์อย ดงัตาราง 8-1 ตาราง 8-2 และตารางที ่8-3 พบว่าอุบตัเิหตุเกดิขึน้ทีส่ีแ่ยกโพธิค์อย

แม้จะไม่บ่อยนัก อย่างไรก็ตาม ที่ค่อนข้างรุนแรงคืออตัราส่วนของการเสียชีวิตและการบาดเจ็บสาหสัต่อการรกัษาตัวใน

โรงพยาบาล ซึง่เป็นอตัราส่วนของจ านวนอุบตัเิหตุทีท่ าใหเ้สยีชวีติ (รวมรอ้ยละ 22( และจ านวนอุบตัเิหตุทีไ่ดร้บับาดเจบ็รุนแรง

ในการรกัษาตวัในโรงพยาบาลต่อจ านวนครัง้ อุบตัเิหตุคอืรอ้ยละ 49 ของผูเ้สยีชวีติทัง้หมดทีไ่ดร้บัการพจิารณาอย่างรอบคอบ

ระหว่างปี 2556 ถงึ 2560 ดงัแสดงในตารางที ่8-2 และรายละเอยีดของผูบ้าดเจบ็สาหสัและผู้เขา้รบัการรกัษาในโรงพยาบาล 

ดงัตารางที ่8-3 พบว่ามผีูเ้สยีชวีติและบาดเจบ็สาหสัซึ่งอาศยัอยู่บรเิวณใกล้สีแ่ยกโพธิค์อย (รวมต าบลทีอ่ยู่ตดิกนั( มากถงึรอ้ย

ละ 71  

แขวงทางหลวงสุพรรณบุร ี1 ไดส่้งขอ้มลูและหารอืกบัผูเ้ชีย่วชาญจากบรษิทัทีป่รกึษาที ่MLIT ส่งไปยงัพืน้ที ่โดยไดร้บัค าแนะน า 

2 แนวทางเกีย่วกบัการปรบัปรุงทางแยกโพธิค์อย / จุดกลบัรถ ประการแรก คอืการปรบัปรุงรปูทรงเรขาคณิตของถนนโดยแยก

ถนนหลกัและถนนสายรอง และประการทีส่องคอืการตดิตัง้สญัญาณไฟจราจร ดงัแสดงรายละเอยีดในรปูที ่8-14 

 

รปูท่ี 8-14 ค าแนะน าในการปรบัปรงุทางแยก/จดุกลบัรถจากผู้เช่ียวชาญท่ี MLIT ส่งมา 
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เพื่อปรบัปรุงทางแยก/จุดกลบัรถบนทางหลวงสุพรรณบุรี จงึไดพ้จิารณาจดัตัง้ถนนขา้งและสรา้งทางลอดใตท้างด่วน แมว้่ารถ

ขนาดใหญ่จะใชถ้นนบรเิวณนี้ แต่รถตู้หลงัคาสูงกค็าดว่าจะผ่านได ้ดงันัน้เมื่อตดิตัง้ทางลอด ทางด่วนจงึถูกยกสูงขึน้และทาง

ลอดจะลดลงจากจุดเริ่มต้นเพื่อให้รถที่สูงกว่า 2.4 ม. สามารถผ่านได้ซึ่งท าให้การติดตัง้สูงชันขึ้น แต่ไม่ส่งผลกระทบต่อ

การจราจรในพืน้ที ่ในระหว่างขัน้ตอนการออกแบบ เราไดพ้ดูคุยกบัชาวบา้นยนืยนัแนวทางการระบายน ้าและเตรยีมการประชุม

ครัง้แรกกบัผูน้ าชุมชนก่อนทีจ่ะออกแบบรายละเอยีดเพื่อเสนอแนวคดิดงัรปูที ่8.15 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

รปูที ่8-15 ประชาพจิารณ์กบัคนในพืน้ที ่

 

หลงัจากออกแบบรายละเอยีดและปรบัปรุงขอ้เสนอแนะที่ไดข้อ้สรุปร่วมกบัชุมชนแลว้ เราได้นัดหมายเพื่อเผยแพร่โครงการและรบัฟังความคดิเหน็
สาธารณะอย่างเป็นทางการดงัรปูที ่8-16 
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รปูที ่8-16 Picture of the public relations project meeting and listening to public opinion on 17 August 2560 

 

หลงัการประชุม ฝ่ายออกแบได้ท าการออกแบบรายละเอยีดเสรจ็สิ้น รูปแบบการก่อสรา้งที่เสรจ็สมบูรณ์และรปูแบบการจราจรรวมถงึการระบายน ้า

แสดงอยู่ใน รปูท่ี 8-17 
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รปูท่ี 8-17 The construction plan and traffic pattern, including drainage, at the Po Koi intersection area 
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รปูท่ี 8-18 (Cont.) The construction plan and traffic patterns, including drainage, at the Po Koi intersection area 
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ทิศทางจราจร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

การไหลของทางระบายน  า  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูท่ี 8-19 (ต่อ) แผนการก่อสรา้งและรปูแบบการจราจรรวมถงึการระบายน ้า บรเิวณสีแ่ยกโพธิค์อย 
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ตามทีแ่สดงในรปูที ่8-18 ผูอ้อกแบบไดก้ าหนดแผนการจดัการจราจรส าหรบัแต่ละขัน้ตอนของการก่อสรา้งเพื่อลดผลกระทบ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูท่ี 8-20 แผนการจดัถนนส าหรบัการก่อสร้างในแต่ละขั  นตอน 
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ใชง้บประมาณในการก่อสรา้งประมาณ 24.5 ล้านบาทใชร้ะยะเวลาในการก่อสรา้งประมาณ 7 เดอืน ภาพทางในโพธิค์อยหลงั
การก่อสรา้งแลว้เสรจ็แสดงในรปูที ่8-21 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูท่ี 8-21 The photos after the construction was completed according to the plan 

เพื่อรบัมือกับฝนตกหนัก ได้มีการพฒันาระบบป้ายเตือนน ้าท่วมใต้ดิน (ป้ายเตือน LED กะพริบ( และมีการติดตัง้ป้ายใน
ต าแหน่งทีม่องเหน็ไดช้ดัเจนเหนือทัง้ทางเขา้และทางออกดงัทีแ่สดงในรปูที ่8-22 
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รปูท่ี 8-22.การตดิตัง้ระบบป้ายเตอืนกรณีน ้าท่วมใตส้ะพานลอย (ป้ายเตอืน LED กระพรบิ( 

หลงัจากการก่อสรา้งแล้วเสรจ็ ได้มกีารเปิดทางลอดที่ทางแยกโพธิค์อยในช่วงกลางเดือนกนัยายน 2561 และติดตามจ านวนอุบตัเิหตุจราจรและ

ปรมิาณการจราจรเพื่อประเมนิระดบัความส าเรจ็ของโครงการ 
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ตัง้แต่กลางเดอืนกนัยายน 2561 ถงึปัจจุบนั (มนีาคม 2563) ไม่มอีุบตัเิหตุเกดิขึน้ทีแ่ยกโพธิค์อยและการแกปั้ญหาถอืว่าประสบความส าเรจ็ 

ทางหลวงหมายเลข 340 เป็นเส้นทางหลักส าหรับรถยนต์ขนาดเล็ก (ความสูงไม่เกิน 2.40 เมตร( จากอ าเภอเมืองจังหวัดสุพรรณบุรีไปยัง

กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล ในอดตีรถที่กลบัรถที่แยกนี้มกัจะชนกบัรถที่กลบัจากสุพรรณบุรไีปกรุงเทพ  หรอืไปอ าเภอบางปลามา้ทางตอนใต้

ของจงัหวดัสุพรรณบุร ีการก่อสรา้งทางลอดท าใหไ้ม่จ าเป็นตอ้งกลบัรถบนทางหลวงหมายเลข 340 ซึง่ช่วยลดความเสีย่งจากอุบตัเิหตุจราจรไดอ้ย่าง

มาก 

ตามตารางที ่8-4 การทางกาญจนบุร ี1 กรมทางหลวงไดต้ดิตัง้กลอ้งวงจรปิดเพื่อบนัทกึปรมิาณการจราจรบนทางลอด เราเปรยีบเทยีบขอ้มลูระหว่าง

วนัที ่3 ถงึ 5 มนีาคม 2562 กบัผลลพัธก์่อนหน้านี้ทีร่วบรวมในวนัที ่8 และ 12 มนีาคม 2560  

 

ตาราง 8-4 เปรยีบเทยีบการจราจรทีข่บัผ่านทางแยกก่อนและหลงัการก่อสรา้งทางลอด  

Date 
ทศิทางโพธิค์อย - คนัทด ทศิทางคนัทด -โพธิค์อย 

รถจกัรยานยนต์ รถยนต์ รถจกัรยานยนต์ รถยนต์ 

ก่อนการก่อสรา้ง 
8/03/2560 279 250 192 118 

12/03/2560 338 240 183 105 

หลงัการก่อสรา้ง 

3/03/2562 606 576 556 522 

4/03/2562 721 706 634 429 

5/03/2562 648 574 567 663 

 

ขอ้มูลระบุว่าการก่อสรา้งทางลอดท าใหก้ารจราจรบนทางหลวงหมายเลข 340 จากโพธิค์อยไปยงัคนัทด และจากคนัทดถงึโพธิ ์

คอยเพิม่ขึน้ การก่อสรา้งทางลอดเพื่อบรรเทาอนัตรายของทางแยกโพธิค์อย 340 ไดบ้รรลุเป้าหมายในการขจดัความเสีย่งใน

การกลบัรถบนทางหลวงและใหท้างเลอืกในการเดนิทางทีป่ลอดภยัยิง่ขึน้ 

 

  



 
 
 

 

แนวทางด้านความปลอดภยัทางจราจรบนถนน จงัหวดัสพุรรณบุรี 
 

108 

(4) พื นท่ี 4: เกาะแบ่งถนน (จาก 65+400 กม. ถงึ 65+600 กม: สถานี ปตท.) 

ณ จุดนี้ตามทีแ่สดงในรูปที ่8-23 จะมรีถยนต์มากมายเขา้และออกจากสถานีบรกิารน ้ามนัทัง้สองฝัง่ของจุดกลบัรถและเขา้ถึง

ถนนวงแหวนในบรเิวณใกลเ้คยีง เน่ืองจากมทีางแยกหลายจุดจงึเกดิอุบตัเิหตุบ่อยครัง้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูท่ี 8-23 ลกัษณะทางกายภาพของจดุเปิดเกาะกลาง  

(จาก 65+400 กม. ถึง 65+600 กม.) หน้า สถานี ปตท. 

 

ดงัท่ีแสดงในรปูท่ี 8-24 แขวงทางหลวงสุพรรณบุรีท่ี 1 ได้แก้ไขสถานการณ์โดยการปิดจดุกลบัรถเดิมและให้กลบัรถใน

ระยะท่ีเหมาะสม 

 

 

 

 

 

 

การรวบรวมขอ้มลู นบัจ านวนการเลีย้ว 

แผนทีแ่สดงต าแหน่ง จุดขดัแยง้ 
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รปูที ่8-24  ปิดจุดกลบัรถเดมิและเปิดจุดกลบัรถถดัไปบรเิวณถนน 

จาก กม. 65 + 400 ถงึ กม. 65 + 600 หน้าปัม๊น ้ามนัปตท. 

  

ปิดส่วนเปิดเกาะกลางดว้ยท่ีกั้น 
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(5) พืน้ที ่5: จุดเปิดเกาะกลางถนน (จาก 68+950 กม. ถงึ 69+150 กม.: เทสโก ้โลตสั) 

(6) พืน้ที ่6: จุดเปิดเกาะกลางถนน (จาก 69+830 กม. ถงึ 69+950 กม.: สุพรรณ-มาลยัมาลย)์ 

(7) พืน้ที ่7: จุดเปิดเกาะกลางถนน (จาก 70+970 กม. ถงึ 71+200 กม.: ทางออกไปยงั 340 สายเก่า) 

พื้นที่ทัง้สามเป็นถนนในเมอืง - ถนนสายหลกัพเิศษ 10 ช่องจราจร กวา้วด้านละ 10.50 เมตร (สามช่องจราจร( และตรงกลางกวา้ง 5–15 เมตรและ

ถนนคู่ขนานด้านละ 7.00 เมตร (สองช่องจราจร( มทีางเดนิเท้าทัง้สองด้าน เนื่องจากจุดกลบัรถทางเขา้ทางหลวงจากถนนคู่ขนานและทางออกจาก

ทางหลวงไปยงัถนนคู่ขนานจะอยู่ใกล้กบัพื้นที่ดงักล่าว จึงเคยเกิดอุบตัเิหตุการจราจรระหว่างยานพาหนะที่ขบับนถนนคู่ขนานและบนทางหลวง 

ตามทีแ่สดงใน รปูที ่8-25 

 

รปูท่ี 8-25 จดุเปิดเกาะกลางถนน 
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รปูที ่8-26 ลกัษณะทางกายภาพและรปูแบบอุบตัเิหตุของพืน้ที ่5-7 

ดงัทีแ่สดงตวัอย่างในรปูที ่8-25  แขวงทางหลวงสุพรรณบุรทีี ่1 ไดต้ดิตัง้กลอ้งวงจรปิดเพื่อเกบ็สถติปิรมิาณจราจรและพบว่ามผีู้
ขบัขีจ่ านวนมากท าผดิกฎจราจรในหลายๆ รปูแบบ 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่8-27 พฤตกิรรมการขบัรถทีผ่ดิหฎจราจรบนทางหลวงหมายเลข 340 ทีบ่นัทกึไว ้

ทางเขา้ทางออกสถานท่ี 

ไปยงัใจกลางเมือง 
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เพื่อป้องกนัไม่ใหย้านพาหนะขบัในช่องทางทีก่ าหนดและหลกีเลีย่งการเขา้ไปในส่วนทีเ่ป็นเสน้ทางออก เราไดด้ าเนินมาตรการ

ปรบัปรุงโดยวางแผงกัน้คอนกรตีตามช่องทางทีท่างออกของทางหลวง เพื่อวเิคราะหว์่าการปรบัปรุงนี้มปีระสทิธภิาพเพยีงใดใน

การป้องกนัการละเมดิกฎจราจรเราได้ตรวจสอบและเปรยีบเทยีบก่อนและหลงัการใชง้านเพื่อหาแนวทางแก้ไขปัญหาต่อไป 

รายละเอยีดแสดงไวใ้นรปูที ่8-28 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่8-28 ทีก่ัน้คอนกรตีไมใ่หข้บัรถในช่องจราจรทีก่ าหนดและการเปรยีบเทยีบรถทีฝ่่าฝืนกฎจราจรก่อนและหลงัการใชง้าน 
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รปูแบบการขบัขีท่ีแ่สดงในรปูที ่8-29 เป็นการฝ่าฝืนกฎจราจรทีพ่บหลงัจากวางตวักัน้คอนกรตี 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่8-29 การฝ่าฝืนกฎจราจรทีพ่บหลงัจากวางตวักัน้คอนกรตี 

 

เมื่อเปรยีบเทยีบจ านวนยานพาหนะทีฝ่่าฝืนกฎจราจรก่อนและหลงัการตดิตัง้ทีก่ัน้คอนกรตีสรุปไดว้่า มาตรการนี้ไดผ้ลในการ

บงัคบัรถใหเ้ดนิทางในช่องทางทีก่ าหนด อย่างไรกต็ามรถบางคนัไม่ปฏบิตัติามกฎจราจรหลงัการตดิตัง้ซึ่งต้องเพิม่การตรวจ

ตราและให้ความรู้ความเขา้ใจ หรือค้นหาเส้นทางอื่นภายในชุมชนที่เชื่อมต่อกับทางหลวง พื้นที่ 7 แห่งที่แนะน าเป็นพื้นที่

ต้นแบบทีม่กีารใชม้าตรการตัง้แต่ปี 2559 ถงึปลายปี 2561 ในส่วนสาล ี- สุพรรณบุรขีองทางหลวงหมายเลข 340 (จาก 48 + 

841 กม. ถงึ 78 + 341 กม. ระยะทาง 29.5 กม.( โดยในพืน้ทีเ่หล่าน้ีไดล้ดปัจจยัเสีย่งหลายประการ 
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นอกเหนือจากมาตรการในเจ็ดด้านขา้งต้นแล้ว อุปกรณ์ความปลอดภยัสองอย่างต่อไปนี้ ยงัเป็นตวัอย่างของมาตรการที่มี

ประสทิธภิาพส าหรบัการขบัขีใ่นช่องทางทีก่ าหนด: 

(1) ทางหลวง 357 (ถนนวงแหวนสุพรรณบุร)ี ท่ีสะพานท่าจีน (วดัราษ ร)์  

รปูที ่8-30 แสดงลกัษณะทางกายภาพและรปูแบบการขบัขีท่ีฝ่่าฝืนกฎจราจร รวมถงึขอ้มลูทางสถติเิกีย่วกบัจ านวนรถยนตท์ีฝ่่า

ฝืนกฎจราจร โดยเปรยีบเทยีบสถานการณ์ก่อนและหลงัการตดิตัง้ทีก่ัน้คอนกรตีเพื่อควบคุมการขบัขีใ่นช่องจราจรทีก่ าหนด 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่8-30 ลกัษณะทางกายภาพและการขบัรถทีฝ่่าฝืนกฎจราจร รวมถงึสถติจิ านวนรถยนต์ทีฝ่่าฝืนกฎจราจรเปรยีบเทยีบก่อน / หลงัทีก่ัน้คอนกรตี
และก ากบัผูข้บัขีใ่นชอ่งจราจรทีก่ าหนด 
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(2) ทางหลวง 321 (ถนนมาลยัมาลย)์ ท่ีตลาดสวนแตง 

รปูที ่8-31 และ รปูที ่8-32 แสดงลกัษณะทางกายภาพและรปูแบบการขบัขีท่ีฝ่่าฝืนกฎจราจร รวมถงึขอ้มลูสถติจิ านวนรถยนตท์ี่

ฝ่าฝืนกฎจราจรโดยเปรยีบเทยีบระหว่างการตดิตัง้และหลงัการตดิตัง้ทีก่ัน้คอนกรตีเพื่อควบคุมการขบัขีใ่นช่องจราจรทีก่ าหนด 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูท่ี 8-31 ท่ีกั  นคอนกรีต 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูท่ี 8-32 ผลของท่ีกั  นคอนกรีต





117 

 
 

แนวทางด้านความปลอดภยัทางจราจรบนถนน จงัหวดัสพุรรณบุรี 
 

117 

9. ประเดน็ส าคญัในการวิเคราะหอ์บุติัเหตุจราจรและพฒันามาตรการรบัมือ 
 

เพื่อลดอุบตัเิหตุจากการจราจร แนวปฏบิตันิี้จะอธบิายกระบวนการตัง้แต่การรวบรวมขอ้มูลไปจนถงึการพฒันามาตรการรบัมอื  

อย่างไรก็ตามมาตรการรับมืออุบตัิเหตุจราจรแทบจะไม่สามารถแก้ปัญหาทัง้หมดได้ในการใช้งานครัง้เดียว จ าเป็นต้อง

ประเมนิผลกระทบอย่างครบถ้วนหลงัจากใชม้าตรการตอบโต้ชี้แจงปัญหาที่เหลอือยู่ หรอืที่เกิดขึน้ใหม่ และด าเนินการอย่าง

ต่อเนื่อง 

ดงันัน้จึงเป็นเรื่องส าคญัที่จะต้องตระหนักถึงปัญหาในแต่ละวนั  เช่นเดียวกับในวงจร PDCA (วางแผน ท า ตรวจสอบและ

ด าเนินการ( เป็นประเดน็ส าคญัในการวเิคราะหอ์ุบตัเิหตุจราจรและพฒันามาตรการรบัมอื กระบวนการตัง้แต่การรวบรวมขอ้มูล

จนถงึการประเมนิมาตรการตอบโต้ สะทอ้นถงึวงจร PDCA ดงัแสดงในรูปที ่9-1 วงจรนี้มขี ัน้ตอน 5 ขัน้ตอน ไดแ้ก่ (1) การท า

ความเขา้ใจการเกดิอุบตัเิหตุจราจร (2) การระบุปัจจยัของอุบตัเิหตุ (3) การวางแผนมาตรการ (4) การด าเนินการตามมาตรการ

และ (5) การประเมนิผลมาตรการ รายละเอยีดของแต่ละขัน้ตอนไดอ้ธบิายไวแ้ล้วในแต่ละบท โมเดลคามากายะทีอ่ธบิายไวใ้น

บทที ่1 เป็นกรณีทีป่ระสบความส าเรจ็ซึง่ผูอ้ยู่อาศยัในเขตเทศบาลและผูเ้ชีย่วชาญร่วมกนัใชม้าตรการรบัมอืดา้นความปลอดภยั

การจราจรตามวงจรนี้ 
 

 
รปูที ่9-1 วงจร PDCA ส าหรบัความปลอดภยัทางจราจร 

 

 

 

 

เข้าใจการเกิดอบุติัเหตทุางจราจร

ประเมินมาตราการ

ใช้มาตราการ วางแผนมาตราการ

ระบบ
สนับสนุน

ให้ข้อมูล

รวบรวม
ข้อมูล

ความต้องการ เปิดเผย
ข้อมูล

รวบรวม
สารสนเทศ 

ความรู้
ความเช่ียวชาญ

ผูเ้ช่ียวชาญ

ประชาชนผูใ้ช้

ผูจ้ดัการดแูล

อบรมเชิงป ิบติัการฮาริยะ ฮตัโตะ

การรวบรวมข้อมลูจดุฮาริยะ ฮตัโตะ
โดยแผนท่ีฮาริยะและแบบสอบถาม

ระบุปัจจยัของอบุติัเหตุ

ATRANS / IATSS / University

ไม่มีผู้เสียชีวิต

กระทรวงคมนาคม/กรมทางหลวง/
กรมทางหลวงชนบท
กรมขนส่ง/ส านักงานต ารวจแห่งชาติ

เขตโรงเรียน สุพรรณบุรี 
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บทส่งท้าย 
 

นี่เป็นครัง้ทีส่องที่ขา้พเจา้ไดท้ างานในโครงการวจิยัของ IATSS เกี่ยวกบัความปลอดภยัทางถนนในประเทศไทย ส าหรบัครัง้

แรก มกีารประชุมเชงิปฏิบตักิารเพื่อออกแบบแผนที่ความเสี่ยง ชื่อว่า “การสนับสนุนมาตรการความปลอดภยัการจราจรใน

ประเทศไทย” เป็นเวลา 3 ปีนับจากปี 2548 ในครัง้นัน้ มวีตัถุประสงค์เพื่อส่งเสรมิกิจกรรมด้านความปลอดภยัการจราจรใน

ระดบัชุมชนและด าเนินการในหลายๆ ชุมชนเมอืง เช่น เชยีงใหม่ ขอนแก่น อุดรธานี สมุทรปราการ รวมถงึ โรงเรยีนมธัยมตน้

และมธัยมปลาย ในเวลานัน้ ดร. มาโกโตะ โอกามูระ เหยื่อการโจมตขีองผูก้่อการรา้ยในธากา เป็นนักศกึษาและท างานอย่าง

กระตอืรอืรน้ร่วมกบั ดร. เตอืนใจ ฟูกูดะ และนักศกึษาคนอื่นๆ ทีม่หาวทิยาลยันิฮอนและมหาวทิยาลยัขอนแก่น  ในสามปีเรา

สงัเกตเหน็ความสนใจในเรื่องความปลอดภยัทางถนนในพืน้ทีเ่หล่าน้ีเพิม่ขึน้ 

ตอนนี้ ประมาณสบิปีต่อมา กจิกรรมของเราไดด้ าเนินการร่วมกบัชุมชน และรฐับาลและน าไปสู่มาตรการทีเ่ฉพาะเจาะจงมากขึน้ 

แม้ว่าความพยายามของเราจะค่อนขา้งจ ากดั แต่เราเชื่อว่าเราสามารถช่วยลดอุบตัเิหตุจราจรในประเทศไทยได้  โดยการน า

ระบบสนับสนุนขอ้มลูความปลอดภยัการจราจรในเมอืงคามากายะในญีปุ่่ นมาใชก้บัประเทศไทย การวเิคราะหใ์นโครงการนี้ส่วน

ใหญ่ขึน้อยู่กบัประสบการณ์ของศาสตราจารย์เกยีรตคิุณ คุนิมชิ ิทาคาดะ ศาสตราจารยฮ์โิระคาส ึอาคาฮาเนะ ศาสตราจารย์ซา

โตรุ โคบายาคาวะและคนอื่นๆ ทีบ่รหิารโมเดลคามากายะตลอดจนประสบการณ์ของคุณฮซิาโอะ อากยิามะ ดร. ยาสุช ินิชดิะ, 

นาย เซยะ ทาซาว่าและคนอื่นๆ ในญีปุ่่ น และประเทศอื่นๆ ในเอเชยี แนวทางเหล่าน้ีรวมเอาภูมปัิญญาและความคดิของสมาชกิ

หลายคน นอกจากนี้กิจกรรมของเราได้รบัการประสานงานกบัการประชุมเชงิปฏิบตัิการด้านความปลอดภยัการจราจรโดย

กระทรวงทีด่นิ โครงสรา้งพืน้ฐาน การขนส่ง และการท่องเทีย่วของญีปุ่่ น และกระทรวงคมนาคมแห่งประเทศไทย ในอนาคตเรา

หวงัว่าโครงการความปลอดภยัการจราจรของ JICA จะใชป้ระโยชน์จากความส าเรจ็ของเรา 
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ภาคผนวก 
A1. การวดัความเส่ียงของการชนระหว่างการเลี ยวโดยใช้วิดีโอทางอากาศ 
ดว้ยการถอืก าเนิดของโดรนและกล้องวดิโีอความละเอยีดสูง การบนัทกึการจราจรไดก้ลายเป็นสิง่ทีเ่ขา้ถงึไดง้่าย โดยเฉพาะ

อย่างยิ่งการตรวจสอบทางแยกโดยใช้วิดีโอทางอากาศที่ถ่ายโดยโดรนช่วยให้เราสามารถศึกษาการจราจรในมุมต่างๆ  

โดยเฉพาะในประเทศไทยทีย่านพาหนะไม่ขบัตามช่องทางทีก่ าหนดและเลี้ยวขวาและกลบัรถบนทางหลวงเป็นความทา้ทายที่

รา้ยแรง 

 

การชนจ านวนมากทีท่างแยกทีไ่ม่มสีญัญาณบนทางด่วนความเรว็สูงในชนบท ท าใหเ้สยีชวีติและบาดเจบ็สาหสั การชนเหล่านี้

โดยทัว่ไปแล้วจะเป็นนการชนมุมฉากทีเ่กดิจาก (ก( ยานพาหนะทีม่าจากถนนสายเลก็ทีเ่ลี้ยวขวาโดยขา้มช่องทางพเิศษอย่าง

น้อยหนึ่งช่องทางหรอื (ข( ยานพาหนะทีก่ าลงักลบัรถ การเบี่ยงเบนทางทัง้สองนี้ส่งผลให้เกดิความขดัแยง้กบัการสญัจรด้วย

ความเรว็สงูบนทางด่วน การเพิม่ความรุนแรงของการชนเหล่านี้คอืยานพาหนะขนาดเลก็เช่นรถยนตแ์ละรถมอเตอรไ์ซดท์ีถู่กรถ

ขนาดใหญ่บดบงัและดว้ยเหตุนี้จงึตกอยู่ในจุดบอดของยานพาหนะทีก่ าลงัจะมาถงึ จุดบอดลดระยะการมองเหน็ทีม่อียู่น าไปสู่

การเลอืกช่องว่างทีไ่ม่ดซีึง่จะส่งผลใหฮ้ยิาร ิ– ฮตัโตะและอุบตัเิหตุ 

 

 
สาเหตุทีร่ถชนในการกลบัรถ 

 

  

ส่วนท่ีมีส่ิงบดบงั

การมองเหน็ ระยะห่างการมองเหน็
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TTC นัน้ง่ายกว่ามาก เนื่องจากวดัเวลาทีร่ถสองคนัตอ้งชนกนัหากขบัต่อดว้ยความเรว็ปัจจุบนัและในเสน้ทางเดยีวกนั อย่างไร

ก็ตาม TTC สามารถใชเ้พื่อวดัความเสี่ยงในการชนกนัระหว่างรถสองคนัเท่านัน้ สิง่นี้ท าใหไ้ม่ เหมาะส าหรบัประเภทของการ

โต้ตอบที่มียานพาหนะมากกว่าสองคนัในสถานการณ์ฮิยาริ-ฮตัโตะ ดงันัน้เราจึงเสนอมาตรการที่เรียกว่า dTTCO (ความ

แตกต่างของ TTC หลงัการแซง( ทีข่ยายแนวคดิของ TTC ในบรบิทของยานพาหนะสามคนัเมื่อรถทีอ่ยู่ในจุดบอดแซงคนัที่กนั

อยู่ ซึ่งอาจน าไปสู่การชนทีอ่าจเกดิขึน้ได ้เราประเมนิประสทิธภิาพของ dTTCO โดยใชว้ดิโีอทางอากาศของทางด่วนในชนบท

ทีแ่ตกต่างกนัและทางแยกถนนเลก็ ๆ ในจงัหวดัสุพรรณบุร ีค่า dTTCO ทีเ่ราไดร้บัแสดงใหเ้หน็ว่าอุบตัิเหตุเพิม่ขึน้เนื่องจาก

ยานพาหนะปรากฏตวักะทนัหนัในจุดบอด 

 

 
ความสมัพนัธข์อง TTC ระหว่างยานพาหนะ 

  

2.000
2.200
2.400
2.600
2.800
3.000
3.200
3.400
3.600
3.800
4.000
4.200
4.400
4.600
4.800

0.0 0.4 0.8 1.2 1.6 2.0 2.4 2.8 3.2 3.6 4.0 4.4

Sudden reduction in TTC by 
0.3 seconds can lead to 
accidents

dTTCO = 0.3 

ลด TTC ลงทนัที ภายใน 0.3 วินาที 
สามารถน าไปสู่อบุติัเหตุได้ 
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A2. รายงานการประชุมเชงิปฏบิตักิารเรื่องการพฒันาแผนทีจุ่ดเสีย่ง (HIYARI Map) ในจงัหวดัสุพรรณบุร ี
การประชุมเชงิวชิาการเกีย่วกบัความปลอดภยัทางถนน อา้งองิชุมชนในจงัหวดัสุพรรณบุร ี

เมื่อวนัที ่19 สงิหาคม 2560 ที ่หอ้งประชมุ เขตท่าระหดั, สุพรรณบุร ี
 

 
อธบิายเกีย่วกบัฮยิาร-ิฮตัโตะ 

                         

 
สรา้งแผนทีค่วามเสีย่ง                                                เขา้ใจต าแหน่งทีเ่กดิฮยิาร ิ

 

 
ส ารวจภาคสนาม                                                            ภาพหมู ่
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การประชุมเชงิวชิาการเกีย่วกบัความปลอดภยัทางถนน อา้งองิชุมชนในจงัหวดัสุพรรณบุร ีครัง้ที ่2 

เมื่อวนัที ่26 มกราคม 2561 สุพรรณบุร ี
 

 
ตอบแบบสอบถาม 

 

 
อธบิายดเกีย่วกบั ฮยิาร-ิฮตัโตะ 

                          

  
                    การสรา้งแผนทีค่วามเสีย่ง                                                             ถ่ายรปูหมู ่

 

  



 

แนวทางด้านความปลอดภยัทางจราจรบนถนน จงัหวดัสพุรรณบุรี 
  

 

125 

การประชุมเชงิวชิาการเกีย่วกบัความปลอดภยัทางถนน อา้งองิชุมชนในจงัหวดัสุพรรณบุร ี

เมื่อวนัที ่28 สงิหาคม 2561 ทีห่อ้งประชุมอ าเภอบา้นดอนพรรณบุร ี
 

 
อธบิายเกีย่วกบั ฮยิาร-ิฮตัโตะ 

 

 
ตอบแบบสอบถาม                                                       เขา้ใจต าแหน่งของฮยิาร ิ

 

 
ส ารวจ ณ สถานทีจ่รงิ                                                              ถ่ายรปูหมู ่
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ประชุมเชงิวชิาการเกีย่วกบัความปลอดภยัทางถนน อา้งองิชุมชนในจงัหวดัสุพรรณบุร ีครัง้ที ่4 

 
เมื่อวนัที ่6 มนีาคม 2562 สุพรรณบุร ี

 

 
การส ารวจสถานทีจ่รงิ 
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การประชุมเชงิวชิาการเกีย่วกบัความปลอดภยัทางถนน อา้งองิชุมชนในจงัหวดัสุพรรณบุร ีครัง้ที ่5 

ในวนัที ่27 สงิหาคม 2562 ทีสุ่พรรณบุร ี
 

 
อธบิายการเกดิฮยิาร-ิฮตัโตะ 

 

 
ค าอธบิายเกีย่วกบั “ฮยิาร-ิฮตัโตะ” 

 

 
ตอบแบบสอบถาม                                                       การสรา้งแผนทีค่วามเสีย่ง 
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A3. การประชมุเชงิปฏบิตักิารเรือ่งความปลอดภยัทางถนนในชมุชนทีจ่งัหวดัสุพรรณบุร ี
 

ดว้ยความร่วมมอืกบั ATRANS แขวงการทางสุพรรณบุร ี1, กรมทางกลวงและต ารวจภูธรจงัหวดัสุพรรณบุร ี 
19 สงิหาม 2560 ทีห่อประชุม อ าเภอท่าระหดั สุพรรณบุร ี

 
ความเป็นมา 
ประเทศไทยได้รบัการจดัอันดบัว่ามีการเสยีชีวิตบนท้องถนนเป็นอนัดบั 2 ของโลก ตามข้อมูลขององค์การอนามยัโลก สาเหตุหลกัของการเสียชีวิตบนท้องถนนคือการเร่ง
ความเรว็ เมาแลว้ขบั ความง่วง และการขบัโดยประมาท ตามล าดบัและอุบตัเิหตุส่วนมากเกดิในถนนชนบทและในทอ้งถิน่ การยกระดบัการตระหนักรู้ในชุมชนเป็นสิง่ส าคญัในการ
จดักจิกรรมความปลอดภยับนทอ้งถนน โครงการนี้เลอืกจงัหวดัสุพรรณบุรเีป็นพื้นทีศ่กึษาเพราะมคีวามพร้อมในดา้นการบรกิารในทอ้งที่และความเตม็ใจของชุมชนในท้องที่เพื่อ
เขา้ร่วมในกจิกรรมการประชุมเชงิปฏบิตักิาร  
 
วตัถปุระสงค ์  

- เพื่อสรา้งความเขา้ใจเกีย่วกบัความสมัพนัธร์ะหว่างชุมชน พฤตกิรรมการเดนิทางรายวนั และจุดเสีย่งในสุพรรณบุร ี
- เพื่อส่งเสรมืการมสี่วนร่วมของชุมชนในการระบุจุดฮยิารแิละจุดเสีย่ง 
- เพื่อเสนอมาตรการรบัมอืส าหรบัความปลอดภยัในท้องถนน ไม่เพยีงแต่โดยการพฒันาการออกแบบถนนและเครื่องมอืควบคุมการจราจร แต่ยงัลดความขัดแย้ง
ในชวีติทีไ่ม่ไดเ้กดิขึน้ประจ าอกีดว้ย 
- เพื่อเสนอแนวทางที่เหมาะสมส าหรบัมาตรการความปลอดภยัทางถนน ไม่เพยีงแต่ในภาคสาธารณะเท่านัน้ แต่ยงัรวมถึงชุมชนในท้องที่ในประเทศไทย  โดย
เปรยีบเทยีบประเทศญี่ปุ่ นและประเทศมาเลเซยี   

 
วิธีการ 
 

1. กลุ่มเป้าหมายผู้เข้าร่วม -เจ้าหน้าท่ีท้องถ่ืน เช่น กรมทางหลวง, กรมทางหลวงชนบท, กรมการขนส่งทางบก, ส านักงานต ารวจ, กรมป้องกนัและบรรเทา
สาธารณภยั, กระทรวงสาธารณะสุข, NGOs = 10 ท่าน 
-เทศบาลและชุมชนจาก อ าเภอท่าระหดัและต้นขาม = 30 ท่าน 

2. จ านวนผู้เข้าร่วม 40 ท่าน 
3. วนัท่ี เวลา และสถานท่ีของการ

ประชุมเชิงป ิบติัการ 
19 สงิหาคม 2560 เวลา 10.00 น.–17:30 น. ทีห่อ้งประชุมอ าเภอท่าระหดั 

4. กิจกรรมการประชุมเชิงป ิบติัการ 4.1 วธิกีารสื่อสารซึ่งหน้า 
4.2 ผูเ้ขา้ร่วมแนะน าตวัเอง 
4.3 แบบสอบถามก่อนเริม่การประชุมเชงิปฏบิตัิการ 
4.4 การใหแ้ละเสนอความรูแ้ละขอ้มูลเกีย่วกบัความปลอดภยัทางถนนดว้ยกรณีตวัอย่างของ “ตน้แบบคามากายะ” โดยเจา้หน้าทีช่าวญี่ปุ่ น 
4.5 การน าเสนอเกีย่วกบัวธิกีารระบุจุดฮายาร ิ(เหตุฮยิาร-ิฮตัโตะ) และจุดเสีย่งโดยเจา้หน้าทีช่าวญี่ปุ่ น 
4.6 การฝึกอบรมเกีย่วกบัการระบุฮยิารแิละจุดเสีย่งในแบบสอบถามทีใ่หไ้ว้ 
4.7 ฝึกอบรมวธิกีารใชแ้อพพเิคชัน่แผนทีค่วามปลอดภยั ATRANS โดยสมาชกิ ATRANS 
4.8 การส ารวจ ณ สถานทีจ่รงิเพื่อระบุจุดฮยิารแิละจุดเสีย่ง (เมื่อมเีวลา) 

 
ต่อ: 

4. กิจกรรมการประชุมเชิงป ิบติัการ 4.9 การหารือเป็นกลุ่มเพื่อวิเคราะห์จุดฮิยาริและจุดเส่ียงท่ีระบุ  
4.10 ความเห็นและค าแนะน าจากผู้เช่ียวชาญชาวญี่ปุ่น 
4.11 การประเมินการประชุมเชิงป ิบติัการ 

5 อุปกรณ์ส าหรบัการประชุมเชิงป ิบติัการ 5.1 เครื่องฉายและจอภาพ 
5.2 สญัญาณอนิเตอรเ์น็ต  
5.3 ไมโครโฟนและไมโครโฟนไรส้าย 

6 เอกสารท่ีแจก 6.1 พาวเวอรพ์อยทข์องผูบ้รรยาย 
6.2 แผนทีข่นาด A0 size = 3 แผ่น และ A3 = 40 แผ่น 
6.3 คู่มอืการระบุจุดฮยิาร ิ
6.4 คู่มอืแอพพลเิคชัน่แผนทีค่วามปลอดภยั 
6.5 โปรแกรมของการประชุมเชงิปฏบิตักิาร 
6.6 แบบสอบถาม 

7 ส่ิงท่ีจดัให้ในการประชุมเชิงป ิบติัการ 7.1 2 พกัเบรคส าหรบัผูเ้ขา้ร่วมชาวสุพรรณบุรแีละเจา้หน้าทีผู่จ้ดัการประชุมเชงิปฏบิตักิาร (40+20=60 ท่าน) 
7.2 อาหารกลางวนัส าหรบัผูเ้ขา้ร่วมชาวสุพรรณบุรแีละเจา้หน้าทีผู่จ้ดัการประชุมเชงิปฏบิตัิการ (40+20=60 ท่าน) 

8 ภาษา การประชุมเชงิปฏบิตักิารจะด าเนินการเป็นภาษาไทยและจะมลี่ามใหผู้เ้ชีย่วชาญชาวญี่ปุ่ น 
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ผู้เข้าร่วมจากทีมในโครงการ 
 

ทีมในโครงการ ATRANS IATSS MEXT 
ศจ. อตัสึชิ  กุดุะ  ดร. เตอืนใจ ฟูกุดะ นายโทรุ โยชฮิาระ  ตวัแทน 3 ท่าน 

ศจ. คนิุมิชิ ทาคาดะ นายพงศกร   

ศจ. ซาโตร ุโคบายากาวะ คุณนารศิรา   

ดร. ยาสุชิ นิชิดะ คุณสุวชิดา   

นักศึกษามหาวิทยาลยันิฮง 4 ท่าน    
เจ้าหน้าท่ีชาวไทย: คุณรตันพร    
ล่าม: ไทย-ญ่ีปุ่ น-ไทย 

 
กิจกรรมงานวิจยัก่อนและหลงัการประชุมเชิงป ิบติัการ 
 

1) การวเิคราะหอ์บุตัเิหตุทางถนนโดยอา้งองิขอ้มลูอบุตัเิหตุจราจรจากกรมทางหลวง 
2) กรอกขอ้มลูฮยิาร-ิฮตัโตะ ซึง่จะน ามาใชท้ีก่ารประชุมเชงิปฏบิตักิารโดยใชแ้อพพลเิคชัน่ ATRANS 
3) พฒันากจิกรรมรายวนัของชุมชนและระบเุสน้ทางของอุบตัเิหตุทางถนน 
4) พฒันาค าแนะน าส าหรบักจิกรรมความปลอดภยัทางถนนตามผลใน (1)–(3) 
5) พฒันาค าแนะน าจากรายการ 
6) พฒันารายงานภายใตห้วัขอ้ “ชุมชนปลอดภยัในสุพรรณบุร”ี 
 
ตารางเวลาและโปรแกรมของการประชมุเชิงป ิบติัการ 
 

เวลา โปรแกรม 
9:30 – 10:00 ลงทะเบยีน 
10:00 – 10:05 กล่าวเปิดโดยอตัสชึ ิฟุกุดะ 
10:05 – 10:15 สถานการณ์จราจรและอุบตัเิหตุทางถนนในสุพรรณบุร ี 

(กจิกรรมความปลอดภยับนถนนและผลกระทบในช่วงปีใหม่และสงกรานต์ในสุพรรณบุร)ี 
โดย พ.ต.ท.สมเดช เกษมสุข, ผูก้ ากบัสอบสวน, ต ารวจภูธรจงัหวดัสุพรรณบุร ี

10:15 – 10:30 การดูแลอุบตัเิหตุทางถนนและจุดเสีย่งในสุพรรณบุร ี
(กจิกรรมความปลดิภยัทางถนนและผลกระทบในช่วงปีใหม่และสงกรานต์ในสุพรรณบุร)ี 
โดย นายจตุพน เทพมงักร, ผูอ้ านวยการแขวงทางหลวง 1 

10:30 – 10:50 พกัเบรค 
10:50 – 11:20 กจิกรรมความปลอดภยับนทอ้งถนนโดยองิชุมชน: น าเสนอตน้แบบคามากายะ 

โดย ศจ. ซาโตรุ โคบายาคาวะ, มหาวทิยาลยันิฮง 
11:20 – 11:30 วฒันธรรมความปลอดภยัทางถนนในประเทศไทยและ การระบุจุดฮยิารแิละจุดเสีย่งในชุมชน 

โดย ดร. เตอืนใจ ฟูกุดะ, ATRANS และมหาวทิยาลยันิฮง 
11:30 – 12:20 ขัน้ตอนของการพฒันาแผนทีค่วามเสีย่ง 

-อนัดบัแรก ผูเ้ขา้ร่วมระบุฮยิาร-ิฮตัโตะบนแผนทีโ่ดยใชส้ตกิเกอร์  
-อนัดบัทีส่อง ผูเ้ขา้ร่วมวาดรูปเหตุการณ์ฮยิาร-ิฮตัโตะ 2 หรอื 3 เหตุการณ์ 
-อนัดบัทีส่าม ผูเ้ขา้ร่วมวาดทีม่า, จุดหมาย, เสน้ทาง, รูปแบบ ฯลฯ ของกจิกรรมประจ าวนั เช่น การเดนิทาง, การซื้อของ และอื่นๆ บน
กระดาษทีใ่ห้ 

12:20 – 13:00  พกักลางวนั (มอีาหารกล่องใหผู้เ้ขา้ร่วมทุกท่าน) 
13:00 – 13:30 รายงานสถานการณ์ฮยิาร-ิฮตัโตะ และกจิกรรมรายวนัจากชุมชน 

(ผูเ้ขา้ร่วมอธบิายสถานการณ์ฮยิาร-ิฮตัโตะ ที่จุซึง่อาจเป็นจุดเสีย่งและความสมัพนัธก์บักจิกรรมประจ าวนัของตนต่อหน้าผูเ้ขา้ร่วมคนอื่นๆ) 
13:30 – 14:30 ใชเ้ทคโนโลยสี าหรบัการท าแผนทีฮ่ยิารแิละจุดเสีย่ง: การใชแ้ผนทีค่วามปลอดภยั ATRANS 

โดย นายสรายุทธ จุลแกว้, สมาชกิโครงการ ATRANS 
14:30 - 16:00 สงัเกตและส ารวจพืน้ทีจ่รงิของฮยิารทิีร่ะบุ 3 เหตุการณ์และจุดเสีย่ง 
16:00 – 17:00 หารอืเป็นกลุ่มเกีย่วกบัการวเิคราะหฮ์ยิารทิีร่ะบุ 3 เหตุการณ์และจุดเสีย่ง และน าเสนอ 
17:00 – 17:25 ความเหน็และค าแนะน าโดยผูเ้ชีย่วชาญชาวญี่ปุ่ น – ศจ. ทาคาดะ และ ดร. นิชดิะ  
17:25 – 17:30 ถ่ายภาพหมู่และกล่าวปิด 
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A4. ข้อมูลท่ีใช้ส าหรบัการวิเคราะห์อบุติัเหตุ 

 

แบบสอบถาม 
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Questionnaire sheet 
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แบบสอบถาม 
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แผนภาพการชนทีม่กีารดดัแปลง 

ชนคน
เดินถนน

มาจาก
ทิศทางท่ี
ติดกนั

รถท่ีอยู่ตรง
ข้ามเลี ยง

ระหว่าง
กลบัรถ

ชนประสานงา

เปล่ียนเลน 
ชนข้าง

เสียหลกั
ขณะเลี ยง

จอดอยู่ 
ก าลงัจอด

เข้ามาจาก
ทางเข้า

ชนท้าย

ออกนอกถนน
ทางตรง

ออกนอกถนน
ทางโค้ง

พาหนะ สตัว์

พาหนะ รถไ 

ขณะแซง

จกัรยานยนต์
ชน

วตัถุ

ทางลาด

ชนคน
เดินถนน

ทางออกและ
ทางเข้า
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ผู้มีส่วนร่วม 

คนิุมิชิ ทาคาดะ, ศาสตราจารยก์ติตคิุณ มหาวทิยาลยันฮิง, บทที ่1 

ซาโตร ุโคบายากาวะ, ศาสตราจารยข์อง วทิยาลยัวทิยาศาสตรแ์ละเทคโนโลย ีมหาวทิยาลยันฮิง , บทที ่1  

เตือนใจ  กูดุะ, เลขาธกิารของ ATRANS, และนักวจิยัอาวุโสของวทิยาลยัวทิยาศาสตรแ์ละเทคโนโลย ีมหาวทิยาลยันิฮง , 

บทที ่2, บทท่ี 4 (4-2), ภำคผนวก A2 

จตุพล เทพมงักร, ผูอ้ านวยการของแขวงทางหลวงสุพรรณบุร ี1, เจา้หน้าทีข่องกรมทางหลวงชนบท จงัหวดัสุพรรณบุร,ี บทที ่

3, บทที ่8 

ปรเมศวร ์เหลือเทพ, วทิยากรของคณะวศิวกรรมศาสตร์, มหาวทิยาลยัสงขลานครนิทร์, บทที ่4 (4-1, 4-3) 

อตัสึชิ  กุดุะ, ศาสตราจารยข์อง วทิยาลยัวทิยาศาสตรแ์ละเทคโนโลย ีมหาวทิยาลยันิฮง , บทที ่4 (4-2), บทที ่5, บทที ่6, 

บทที ่7 (7-2), บทที ่9 

ฮิโรกิ คิคจิุ, ผูช้ว่ยวจิยัของวทิยาลยัวทิยาศาสตรแ์ละเทคโนโลย ีมหาวทิยาลยันฮิง , บทที ่4 (4-2), บทที ่5, บทที ่6, บทที ่7 

(7-1), บทที ่9 

ทาเคร ุมิโยคาวา่, นักศกึษาปรญิญาโทของบณัฑติวทิยาลยัดา้นวทิยาศาสตรแ์ละเทคโลโนย ีมหาวทิยาลยันิฮง, บทที ่4(4-2), 

บทที ่5, บทที ่6, ภำคผนวก A2 

รอย เทพอทิตยา, นักวจิยัของสถาบนัวทิยาศาสตร ์เทคโนโลยแีละการวจิยั สงิคโปร์, ภำคผนวก A1 
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โครงการวจิยั 1920 ของ IATSS เพื่อช่วยเหลอืสงัคม (มนีาคม 2563) 

◼ สมาชิกโครงการ: 

อตัสชึ ิฟุกุดะ, ศาสตราจารยข์อง วทิยาลยัวทิยาศาสตรแ์ละเทคโนโลย ีมหาวทิยาลยันฮิง และหวัหน้าโครงการ 

ทากาช ิโอกุช,ิ ศาสตราจารยข์องสถาบนัวทิยาศาสตรอ์ุตสาหกรรม, มหาวทิยาลยัโตเกยีว 

คาสุฮสิะ โอกาวะ, ศาสตราจารยข์องศูนยห์ลกัสตูรการสอน, สถาบนัเทคโนโลยโีทโฮค ุ

ซาโตรุ โคบายากาวะ, ศาสตราจารยข์องวทิยาลยัวทิยาศาสตรแ์ละเทคโนโลย ีมหาวทิยาลยันิฮง  

อากฮิโิระ นากามุระ, ศาสตราจารยข์องวทิยาลยันานาชาตดิา้นศลิปะและวทิยาศาสตร์, มหาวทิยาลยัโยโกฮาม่า 

ฟูมฮิโิกะ นากามรูะ, รองประธานของมหาวทิยาลยัแห่งชาตโิยโกฮาม่า 

◼ ผูร้่วมวจิยัพเิศษ: 

ฮโิรคาซุ อากาฮาเนะ, ศาสตราจารยข์องคณะวศิวกรรมสรา้งสรรค์, สถาบนัเทคโนโลยชีบิะ และทีป่รกึษา IATSS 

คุนิมชิ ิทาคาดะ, ศาสตราจารยก์ติตคิุณของมหาวทิยาลยันิฮง และทีป่รกึษา IATSS 

มชิโิกะ มทัสมึรูะ, ตวัแทนของทาวน์ ครเีอเตอร ์และทีป่รกึษา IATSS 

ฮซิาโอะ อากยิามะ, ตวัแทนของสถาบนัวจิยัจราจร 

ยจู ิโอโนะ, ทีป่รกึษาทางเทคนิคของสถาบนัวจิยัจราจร 

ยซููเกะ โอคุยามะ, รองผูอ้ านวยการของโรงเรยีนขบัรถ R45 ฮโินเดะ และผูจ้ดัการของศูนยก์ารศกึษาจราจรฮโินเดะ 

โทชฮิโิกะ โอยามทัส,ึ ทีป่รกึษาดา้นเทคโนโลยขีองบรษิทั เดเวลอปเมนต ์เทคโนโลย ีจ ากดั 

เซยะ ทาซาว่า, ผูจ้ดัการของแผนกทีป่รกึษาดา้นเทคโนโลย,ี บรษิทั เมโทรโพลแิทน เอก็ซ์เพรสเวย์ จ ากดั 

เคนชโิร่ ทานากะ, ประธานของฟุเรอ ิไลฟ์ แอลแอลพ ี

ชเิกค ินันบุ, ประธานเจา้หน้าทีบ่รหิาร บรษิทั ทราฟฟิก พลสั จ ากดั 

ยาสุช ินิชดิะ, นักวจิยัพเิศษของแผนกวจิยั และผูจ้ดัการแผนกวจิยั I, สถาบนัวจิยัและวเิคราะหข์อ้มลูอุบตัเิหตุจราจร 

ฮโิรก ิคคิจู,ิ สมาคมวจิยัของวทิยาลยัวทิยาศาสตรแ์ละเทคโนโลย ีมหาวทิยาลยันิฮง  

◼ ผูส้นับสนุนจากสมาคมวจิยัวทิยาการขนส่งแหง่เอเชยี (ATRANS): 

เตอืนใจ ฟูกุดะ, เลขาธกิารของ ATRANS และนักวจิยัอาวุโสของวทิยาลยัวทิยาศาสตรแ์ละเทคโนโลย ีมหาวทิยาลยันฮิง  

ปรเมศวร ์เหลอืเทพ, สมาชกิของ ATRANS และวทิยากรของคณะวศิวกรรมศาสตร ์มหาวทิยาลยัสงขลานครนิทร์ 

ธเนศ เสถยีรนาม, สมาชกิของ ATRANS และรองศาสตราจารยข์องคณะวศิวกรรมศาสตร ์มหาวทิยาลยัขอนแก่น  
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◼ ผูส้งัเกตการณ์: 

รตันพร เกษมศร,ี วทิยากรของมหาวทิยาลยัเทคโนโลยสุีรนาร ี

ยาสุเอก ิอูชโินะ, ส านักงานต ารวจ, กระทรวงทีด่นิ โครงสรา้งพืน้ฐาน คมนาคมและการท่องเทีย่ว 

เคนทาโร่ นากามรูะ, ส านักงานต ารวจ, กระทรวงทีด่นิ โครงสรา้งพืน้ฐาน คมนาคมและการท่องเทีย่ว 

โทรุ ชมิาโนะ, ส านักงานต ารวจ, กระทรวงทีด่นิ โครงสรา้งพืน้ฐาน คมนาคมและการท่องเทีย่ว  

โฮโนกะ อุเอโนะ, ส านักงานต ารวจ, กระทรวงทีด่นิ โครงสรา้งพืน้ฐาน คมนาคมและการท่องเทีย่ว  

โยเฮ คนัยามะ, กรมสรา้งความสงบสุขและพฒันาสงัคม, องคก์ารความร่วมมอืระหว่างประเทศแห่งญีปุ่่ น  

นานาก ิโยชโิอกะ, กรมสรา้งความสงบสุขและพฒันาสงัคม, องคก์ารความรว่มมอืระหว่างประเทศแห่งญีปุ่่ น 

โทโมฮโิระ โคโซโนะ, กรมสรา้งความสงบสขุและพฒันาสงัคม, องคก์ารความรว่มมอืระหว่างประเทศแห่งญีปุ่่ น 

◼ เลขาธกิารจาก IATSS 

โทรุ โยชฮิาระ 

ฮเิดโกะ ซาสะ 

เอร ิฟูจวิาระ 

◼ เลขาธกิารจาก ATRANS 

สุวชิาดา ฟูกูดะ 

นรศิรา นวรตัน์จ าเนียร 

กาญจนา แสงค า 
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รายชื่อผู้มส่ีวนได้ส่วนเสีย (มนีาคม 2563) 

นาย จตพุล เทพมงักร, รองผูอ้ านวยการ แขวงทางหลวงสุพรรณบุรทีี ่12, กรมทางหลวง, กระทรวงคมนาคม 

พ.ต.ท.สมเดช เกษมสุข, ผูก้ ากบัสอบสวน, ต ารวจภูธรจงัหวดัสุพรรณบุร,ี ส านักงานต ารวจแหง่ชาต ิ

นายหทยัรตัน์ คงชนะ, ผูอ้ านวยการ กรมการขนส่งทางบก จงัหวดัสุพรรณบุร ี

นาย เอกภพ จนัทรเ์พญ็, ผูอ้ านวยการกรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั, ส านักงานจงัหวดัสุพรรณบุร,ี กระทรวงมหาดไทย 
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