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ASEAN?JDE%?L DELTHIC B 1T B 3 BERIL TEHE
= }j—'\ 75\ - @%ﬁ%{#iﬁk& é: WHO(I: ct % ?&E%&@tEEEZ Ll REPORTED WHO

COUNTRY "0':‘0"']-?:)'0” FATALITIES | ESTIMATES

DIFFERENCE LOWER UPPER WHO

RANGE

REPORTED WHO RANGE

AND WHO ESTIMATES ESTIMATES

UZBEKISTAN 29 893 2231 3240

|—|le NN, WHO 2018 VIET NAM 93448 9 845 22 419

AFGHANISTAN 32527 1808 4734 I 2926 I 4 006 5467
BANGLADESH 160 996 3296 21316 I 18 020 I 17 349 25283
1 m BHUTAN 775 53 4 | 55 1 98 130
BRUNEI 423 N/A N/A I N/A I N/A N/A
w CAMBODIA 15 578 1350 2635 l 685 I 2150 3120
m m CHINA 1383925 62 945 261367 I 198 422 I 0 0
WE— INDIA 1311051 137 572 207 551 I 69 979 I 0 0
= IRAN (ISLAMIC REP. OF) 79109 17 994 24 896 I 6902 I 0 0
u " INDONESIA 257 564 26 416 38 279 I 11863 32079 44 479
e m + Pd Ice JAPAN 126 573 5673 5971 I 292 I 0 0
w KAZAKHSTAN 17 625 3181 3983 I 802 : 0 0
m m I_mth KYRGYZSTAN 5940 1184 1220 I 36 I 0 0
L . LAOS 6802 908 971 I 63 795 1147
o MALAYSIA 30331 6915 7129 I 214 I 6050 8209
™ MALDIVES 364 12 12 I 0 I 0 0
o m MONGOLIA 2959 579 597 I 18 I 538 656
z H_._‘_—._. MYANMAR 53 897 3612 10 809 I 7197 I 8790 12 829
NEPAL 28514 1744 4713 I 2969 I 3880 5546
0 I I T NORTH KOREA 25155 N/A N/A N/A I N/A N/A
PAKISTAN 188 925 9917 25781 I 15 864 I 20979 30582
1 % 1 % ZID m m PHILIPPINES 100 639 1469 10379 I 8910 I 0 0
REPUBLIC OF KOREA 50293 5092 5931 I 839 I 0 0
SINGAPORE 5604 159 197 I 38 I 0 0
kar SRILANKA 20715 2362 3691 I 1329 I 3245 4137
TAJIKISTAN 8482 508 1543 I 1035 I 1387 1699
THAILAND 67 959 13 650 24237 I 10 587 I 0 0
TIMOR-LESTE 1185 96 188 I 92 I 158 219
TURKMENISTAN 5374 883 914 : 31 l 844 983
i
i
L i

31
IEHR: R DORBILTHEL. WEREEE,. ERE8sEESE (FIA, 2017)
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______________PRoadlengthsinindia ___________ « 2017F D3TEEHEL - 464,910
Category of Road | Length of Roads % Share of Total % t % *& 147 913
(km) ZA e ’
National Highways 114,158 1.94 . o= T
State Highways 175,036 2.97 %{ﬁ% & | 470 975
District Roads 586,181 9.94 o 2017$ E L/ 7'—\_ 5&1_—33&%0)36% 75\
Rural Roads 4,166,916 70.65
Urban Roads 526,483 8.93 ENEEDERDHT 72%% 58 %
Project Roads 328,897 5.58 EERERFCEZ/A-EHNLD3HD
Total 5,897,671 100.00 TbH z)
EPEROSRON, BEERIEHTNE%TH B, EETE 2 4R Jl NER X DMOER Tl & 7-F il
LLEDEBIEHI25% TdH % —77. 2BERITH A WERDH20%H 5 ICE BT EHRITENZ426.9%.
37.1% Tdh %,

Source: Ministry of Road Transport and Highways




x> W N

faRk N — 2
AV FOMICEITER

ADBTIIIRTEAS v FEIfF & HIZ, EaRIIC8DD
T, BT SERZ BT T-HDELL5DDEY
)RS T DR E 21T > T3,

FRCEBCRAD DT DHIE L EBERY X T LD

5
=S

ERV RV EZBTETEH-00Y X T LOREE
HHOERFESH X705 WIBFTOIR NS E
EHOTISY R T L Diga(k

R EE) D E

AX7OY 7 bTlE, BMHEREL 2B LREE
EICEOWT, BMNBUFICE®RNA 2> T4 7
IR S, Al3A70P 7 MIEHAEED
BTH B,

@D—V:
BEEA v

vT477875 4

Financing Plan. ADB will provide financing of $500 million and approximately $1,500 million will
be contributed by the government. The financing plan for the SRSIP is given in the following.

Tentative Financing Plan

Source Amount ($ million)  Share of Total (%)

Asian Development Bank
Ordinary Capital Resources 500.0 25.0
Government 1,500.0 75.0

Total 2,000.0 100.0

Sources: Asian Development Bank estimates and initial indications from the Ministry of Road Transport and Highways,
Government of India.

Outcome: Fatalities from road accidents in focus states
reduced 2

DLl A. Total road accident fatality reduced by 12%

Qutput 1: Institutional and monitoring system establis hed
DLI 1. District and state-level road-safety committees, with at least
20% members being women constituted

DLI 2. District and state-level monthly monitoring meetings for road
accidents institutionalized

DLI 3: Weekly review of accident data at the state level by the
Director General of Police or equivalent rank, instituted

QOutput 2: Hazard identification systems establis hed
DLI 3: Risk mapping of road network for fatal accidents completed

DLI 4: Accreditation and monitoring system for driving schools
established

DLI 5: Automated driving license systems established
DLI 6: Automated vehicle fitness centers established

DLI 7: On-site electronic ticket issuance and data collation system
established
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https://www.adb.org/publications/asian-development-outlook-2019-update



https://www.adb.org/publications/asian-development-outlook-2019-update

	スライド番号 1
	アウトライン
	都市化の様相
	アジアの開発途上国は急速に都市化
	急速な都市化と経済成長には強い相関関係
	スライド番号 6
	スライド番号 7
	都市サイズの進化
	�アジアの都市における集積の経済
	集積の経済
	アジアの都市が「集積の経済」から得る恩恵
	大学の役割
	�労働市場としての都市�
	スライド番号 14
	都市の活性化には機能する労働市場が必要
	スライド番号 16
	スライド番号 17
	スライド番号 18
	一部の都市では公的交通手段の利用料金が課題
	スライド番号 20
	スライド番号 21
	スライド番号 22
	�都市システムのマネージメント
	成長には多様な都市の�活気が必要
	小都市にはビジネスの制約が存在
	都市の可能性を引き出すために
	�アジアにおける交通安全とADBの役割
	アジアの交通安全：WHO (2018) 
	交通手段別に見た交通死亡事故の分布
	所得水準別交通事故死
	スライド番号 31
	交通事故から生じるコスト：フィリピン
	交通安全の改善はGDPに寄与する
	アジア太平洋地域の交通安全監視機構 (RSO) 
	地域安全監視機構
	ADBが協調融資する結果ベースのローン : �インドの州における交通安全インセンティブプログラム
	インドにおける道路と事故の現状
	結果ベースのローン: �インドの州における交通安全インセンティブプログラム
	まとめ
	スライド番号 40

